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Nasza 

okładka 

W modelarniach Ligi Obro¬ 
ny Kraju młodzeż masowo 
buduje modele latające. Na 
zdjęciu młody modelarz, ucze¬ 
stniczący w centralnych za¬ 
wodach modeli swobodnie la¬ 
tających LOK. 

Fot. S. Smolis 


W sali Gminnego Ośrodka Kultury 
w Tyczynie, woj. rzeszowskie czynna 
była wystawa pt. ,,Orzeł biały i mili¬ 
taria”. Główną jej część stanowiła 
kolekcja polski eh odznak wojskowych 
w kształcie orla- łącznie ponad 500 
egzemplarzy. Była też biała broń, 
nakrycia głowy, medale i odznaczenia. 
Eksponaty pochodzą ze zbiorów Anto¬ 
niego Mi kr u ta, znanego działacza Ligi 
Obrony Kraju w tym regionie. 

Kolekcjoner pełni obowiązki prze¬ 
wodniczącego Miejskiej Rady Narodo¬ 
wej w Tyczynie. Został, on wybrany 
delegatem na VIII Krajowy Zjazd 
LOK. 

* * m 

W teleturnieju marynistycznym 
LOK pt. ,,Polska leży nad Bałtykiem” 
zorganizowanym przez ZW LOK w 
Rzeszowie uczestniczyli chłopcy i 
dziewczęta w wieku od 14 do 20 lat, 


3. LOK „Walter Pabianice” — 447 pkt. 

4. WSOWRiA Toruń — 442 pkt. 

5. ASG WP Rembertów -— 442 pkt, 
(i. zespół ppjk. Mariana Kościelniaka 
— 442 pkt. 7. ZW ŁOK Łódź — 436 
pkt. .8. WAM Łódź ~ 433 pkt. 9. LOK 
PKS Bydgoszcz — 431 pkt. 

Kpi. Dionizy Siaszak z Akademii 
Sztabu Generalnego WP rezultatem 
95 pkt, na 100' możliwych ustanowił 
nowy rekord tych zawodów. 

* * * 

Z okazji 40-lecia ŁWP w Grójcu 
zorganizowani został przez Ośrodek 
Szkolenia Zawodowego Kierowców 
LOK i Wojewódzką Grupę Ruchu Dro¬ 
gowego „Rajd Bezpiecznej Jazdy”. 
Brah w nim udział 12 załóg samocho¬ 
dowych i 3 motocyklowe. Zawodnicy 
musieli się wykazać znajomością prze¬ 
pisów ruchu drogowego, bezpieczną 
i kulturalną jazdą na trasie, umiejęt¬ 


KRONIKA LOK 


uczniowie ostatnich klas szkół podsta¬ 
wowych, szkół średnich oraz młodzież 
pozaszkolna zrzeszona w kołach i klu¬ 
bach LOK. Wszyscy uczestnicy elimi¬ 
nacji odpowiadali na 20 pytań łosio¬ 
wych, a następnie przeprowadzono 
konkurencje techniczne. Złożyły się na 
nie: strzelanie z karabinka pneuma¬ 
tycznego, rzut granatem na odległość, 
pływanie (wiosłowanie) kajakiem. 

Zwycięzcami teleturnieju na szczeblu 
województwa zostali: Mariusz Mądro 
i Jarosław Górny — słuchacze zespołu 
szkół samochodowych oraz Mariusz 
Si anto uczeń X Liceum Ogólno¬ 
kształcącego w Łańcucie. 

* * * 

W Szczecinie odbyły się mistrzostwa 
Polski płetwonurków w technice pod¬ 
wodnej. Bardzo dobrze spisał się. zespół 
Klubu Działalności Podwodnej LOK 
„Marlin” z Gorzowa, zdobywając zes¬ 
połowo tytuł mistrzowski i główną 
nagrodę puchar , .Gryfa Szczeciń¬ 
skiego”. Barw drużyny gorzowskiej 
bronili: Andrzej Olszewski, Wiesław 
Gordias, Piotr Raginia, Agata Sza- 
trowska i Elżbieta Kaczmarek. Drugie 
miejsce zajął zespół z Jastrzębia Zdroju, 
a trzecie z Poznania. Startowało 
26 drużyn z całego kraju. 

* * * 

Dla uczczenia 38 rocznicy zwycię¬ 
stwa nad faszyzmem zakładowa organi¬ 
zacja LOK przy Łódzkich Zakładach 
Radiowych ,,Fonica” zorganizowała 
14 maja br. ogólnopolską imprezę 
strzelecką pod nazwą „lii Turniej 
Zwycięstwa”, w którym uczestniczyło 
29 zespołów' z całego kraju. W strzelaniu 
z pistoletu typu „Margolin” startowały 
5-osobowe drużyny reprezentujące prze¬ 
de wszystkim koła LOK, a także jed¬ 
nostki Wojska Polskiego, uczelnie i aka¬ 
demie wojskowe. Pierwsze miejsce zajęła 
drużyna WAT w Warszawie zdobywa¬ 
jąc 455 pkt. 2. LOK Rybnik ■— 449 pkt. 


nością jazdy na torze przeszkód oraz 
dobrym strzelaniem. 

W ostatecznej klasyfikacji zwycięży! 
Ryszard Dalbę >— 40 pkt. przed Da¬ 
riuszem Pędzikiem — 37 pkt, i Miro* 
sławem Kazanią • 25 pkt . 

* * * 

Z inicjatywy Zarządu Wojewódz¬ 
kiego LOK w Olsztynie powstał społecz¬ 
ny komitet modernizacji strzelnicy 
miejskiej oraz budowy obok niej Ośrod¬ 
ka Sportów Obronnych LOK, przy 
budowie którego w czynie społecznym 
mają pracować załogi olsztyńskich 
zakładów pracy. Otwarte jest też konto, 
na które wszyscy chętni mogą finanso¬ 
wo poprzeć wspaniałą inicjatywę Ligi 
Obrony Kraju. 

* * * 

Już po raz dwudziesty, z okazji Dni 
Morza, Zarząd Główny Ligi Obrony 
Kraju organizuje ogólnopolski tele¬ 
turniej marynistyczny z cyklu „Polska 
leż) nad Bałtykiem”. W tegorocznym 
teleturnieju biało udział około 450 tys. 
młodzieży w wieku od 14 do 20 lat. 

W teleturnieju zorganizowanym przez 
Zarząd Miejski LOK w Radomiu 
uczestniczyło 39 szkół. Wśród uczniów 
szkół podstawowych najlepszymi wia¬ 
domościami wykazali się uczniowie 
ze szkoły nr 38, którymi opiekuje się 
Bogumiła Michalak, a w grupie szkół 
średnich podopieczni Danuty Smolskiej 
z 1 Liceum Ogólnokształcącego. 

W eliminacjach miejskich zwyciężył 
Jacek Bulsa z. Zasadniczej Szkoły 
Samochodowej przed Małgorzatą Ro- 
baczewską, uczennicą 1 Liceum Ogól¬ 
nokształcącego, Andrzejem Zychem z II 
LO, Andrzejem Rychlickim z IV LO, 
Pawłem Koziełem z Zespołu Szkół 
Elektronicznych i Ireneuszem Szelą¬ 
giem z II LO w Radomiu. 
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państwowej, organizacji społecznych i woj¬ 
ska, delegacje bratnich organizacji obron¬ 
nych państw socjalistycznych, a także liczne 
grono zaproszonej młodzieży — członków 
szkolnych kół LOK. 

Kampania sprawozdawczo-wyborcza w 
LOK stała się doniosłym wydarzeniem 
społeczno-politycznym, propagandowym 
i organizacyjnym wpływającym na oży¬ 
wienie, aktywizowanie i umacnianie dzia¬ 
łalności instancji i ogniw podstawowych 
Ligi. 

Na zebraniach i konferencjach sprawoz¬ 
dawczo-wyborczych oraz na zjazdach wo¬ 
jewódzkich za sprawę nadrzędną słusznie 
uznano działanie na rzecz umacniania 
obronności państwa, wychowania patrio¬ 
tycznego i internacjonalistycznego, przy¬ 
sposabiania młodzieży do służby wojskowej, 
racjonalnego i oszczędnego gospodarowania 
majątkiem Ligi. Są to zadania na dziś 
i na jutro. Z uwagi jednak na to, że LOK 
skupia w swoich szeregach ok. 3ń% mło¬ 
dzieży, w tym młodzież szkolną, ww 
zadania wraz z zadaniami określonymi 
w programie Ministerstwa Oświaty i Wy¬ 
chowania pn. ,,Główne kierunki i zadania 
w pracy wychowawczej z dziećmi i młodzie¬ 
żą szkolną” stać się winny podstawowym 
kierunkiem działania szkolnych kół LOK. 

Szkolne koła utrzymując stały kontakt 
z instancjami miejskimi, miejsko-gminnymi 
i dzielnicowymi LOK, a także z organiza¬ 
cjami młodzieżowymi zwracać winny szcze¬ 
gólną uwagę na ścisłe łączenie w br. obcho¬ 
dów 40 dęcia powstania LWP z kampanią 
polityczno-propagandową związaną z przy¬ 
gotowaniem VIIf Krajowego Zjazdu Ligi. 
Nadając należytą rangę, aktyw i opiekuno- 


który uchwalony będzie przez VIII Krajo¬ 
wy Zjazd, stać się winny spotkania członków 
szkolnycłi kół LOK z delegatami na zjazd. 
Spotkania te powinny być przez członków 
Ligi wykorzystane do wysuwania konkret¬ 
nych wniosków i propozycji do nowego 
programu, którego realizacja powinna się 
przyczynić do umocnienia i uatrakcyjnie¬ 
nia działalności kół lokowskich na terenie 
szkół. 

Młodzież szkolnych kół Ligi współuczes¬ 
tnicząc w przygotowaniu Krajowego Zjazdu 
LOK, a także w realizacji programów 
uchwalonych na konferencjach sprawoz¬ 
dawczo-wyborczych organizacji gminnych 
(równorzędnych) oraz zjazdach wojewódz¬ 
kich Ligi winna zgłaszać się do pracy 
w komisjach społecznych oraz do organi¬ 
zacji imprez społeczno-politycznych, zawo¬ 
dów sportowo-obronnych i innych. Za 
celowe należy uznać też uczestnictwo 
młodzieży łukowskiej w realizacji zadań 
społecznie użytecznych głównie na rzecz 
szkół, przejawianie troski o racjonalne 
i oszczędne gospodarowanie sprzętem lo- 
kowskim, lad i porządek oraz należyte 
zabezpieczenie propagandowe imprez 
i przedsięwzięć organizacyjnych przez 
LOK. 

Szkolne koła LOK powinny również 
mobilizować młodzież do aktywnego udzia¬ 
łu w tegorocznej akcji obozowej, zwłaszcza 
w ,,dniach obronności” oraz w imprezach 
sportowo-obronnych w miejscach zamiesz- 


VIII KRAJOWY ZJAZD LOK - 


doniosłym wydarzeniem społeczno-politycznym 


W 1 październiku 1983 roku w 40 
rocznicę obchodów powstania 
_ i ~ Wojska Polskiego ob- 
h ęiŁn r w Warszawie pod hasłem 
, ,0 wyiszą cfillfwaić patrioryczno-obron- 
meęc wrebowama społeczeństwa” VIII 
Kri : Zbzd Ligii Obrony Kraju. 

Kojowy zjud p oprze dz iły zebrania 
i p ui w inda wezo- wy bon cz e w kolach i kl u - 
łzdb, w tym w szkolnych kołach LOK, 
lwofcreacje w *■■[)■■■ ■ miejskich, 

mkjskcHgirurLnych. gminnych i dzielnico- 
wy e fa oraz zjazdy wojewódzkie naszej 
pacnoryczno-obroimcj organiku ji. 

W loku kampanii sprawozdawczo-wy¬ 
borczej dokonano oceny działalności ogniw 
podstawowych i instancji w minionej kaden¬ 
cji. wypracowano programy działania, 
dokonano wyboru nowych władz oraz 
delegatów’ na Krajowy Zjazd Ligi. 

W zjeździć krajowym uczestniczyć będzie 
ponad 640 delegatów' reprezentujących 
kilka pokoleń członków ok. 2 min organi¬ 
zacji oraz zaproszeni przedstawiciele cen¬ 
tralnych władz politycznych i administracji 


wie szkolnych kół winni wykorzystać ten 
okres do umocnienia politycznego i orga¬ 
nizacyjnego oraz budowania autorytetu 
społecznego ogniw LOK, kształtowania 
właściwych postaw i deowopol i tycznych, 
świadomości politycznej i historycznej mło¬ 
dzieży. W tej działalności idzie przede 
wszystkim o budowanie na terenie szkół 
jednolitego, spójnego wychowania ideowo- 
politycznego, społecznego i obronnego 
młodzieży. 

Służyć temu będzie włączanie się szkol¬ 
nych kół Ligi do realizacji licznych przed¬ 
sięwzięć społeczno-polit ycznych, sportowo- 
-obronnych i politechnicznych organizo¬ 
wanych w szkołach oraz na terenie miast 
i wsi, a także w jednostkach wojskowych. 
Chodzi tu przede wszystkim o zapewnienie 
masowego udziału młodzieży szkolnej w 
imprezach i zawodach sportowo-obronnych 
oraz w innych przedsięwzięciach poświęco¬ 
nych historii, osiągnięciom i dniu dzisiej¬ 
szemu LWP. 

Ważną formą służącą wypracowaniu 
przez wszystkich członków LOK realnego 
programu działania na lata 1984 - 1987, 


kania organizowanych przez Ligę. Jedno¬ 
cześnie aktyw szkolnych kół LOK wycho¬ 
dząc naprzeciw potrzebom społecznym 
młodzieży powinien wraz z innymi organi¬ 
zacja mi podejmować działania sprzyjające 
kształtowaniu świadomości politycznej, po¬ 
czucia współodpowiedzialności za obron¬ 
ność socjalistycznej Ojczyzny oraz rozwo¬ 
jowi różnych, zwłaszcza społeczno-poli¬ 
tycznych, sportowych, obronnych i poli¬ 
technicznych sekcji, klubów i kół zaintere¬ 
sowań. Jest to jedyna, potwierdzona w toku 
kampanii sprawozdawczo-wyborczej, droga 
prowadząca do sukcesów i konsolidacji 
młodzieży szkolnej. 

Umacnianie i uaktywnianie szkolnych 
kół LOK stać się winno godnym ich 
wkładem w przygotowanie VIII Krajo¬ 
wego Zjazdu oraz w realizację zadań pro- 
gramowo-statutowych naszej organizacji 
w szkole. 

płk T. glajzner 
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MODEL SZYBOWCA Z NAPĘDEM RAKIETOWYM S8A 


Zamieszczony plan przedstawia zawod¬ 
niczy model klasy S8A z napędem rakieto¬ 
wym,. Został on zaprojektowany i wykonany 
przez Goffrey^a Laudisa z USA. 

Charakterystyczną cechą tych modeli 
jest to. źe silnik po spracowaniu nie może 
być odłączony od modelu. Jest to całkowi¬ 
cie odwrotne jak przy modelach rakieto- 
planów •— klasa S4, gdzie silnik musi 
być obowiązkowo odłączony od modelu 
i opadać na taśmie hamującej. 

Po raz pierwszy modele tej klasy starto¬ 
wały w czasie IV mistrzostw świata w 1980 r. 
w Lakehurst w USA. Jednak nie 
zaliczono ich do oficjalnych konkurencji. 
Potraktowano ich starty jako konkurencję 
dodatkową. 

KONSTRUKCJA MODELU „NIMUE” 

Ze względu na to, że w fazie lotu swo¬ 
bodnego silnik nie może być odrzucony, 
konstruktor zaprojektował przesuwną wie¬ 
życzkę z komorą silnikową. W końcowej 
fazie lotu silnikowego po przepaleniu 
silnikiem nici przytrzymującej wieżyczkę, 
zostaje ona za pjmocą napiętej gumki 
przemieszczona do środka masy modelu. 
Zmiana wyważenia modelu umożliwia 
swobodne przejście z lotu silnikowego na 
właściwy lot ślizgowy. Trzeba zwrócić 
uwagę na to, że w momencie zmiany 
położenia wieżyczki występuje jej silne 
i gwałtowne zatrzymanie. Ze względu na 
to konstrukcja modelu powinna być wytrzy¬ 
mała, a model wykonany bardzo starannie. 

Kadłub modelu wykonany został z b. 
twardej balsy 5x9,5x324 mm. Końcowa 


jego część od krawędzi spływu skrzydła 
jest zbieżna i na końcu jej grubość wynosi 
3 mm. Z braku twardej balsy, można 
zastosować listewkę sosnową. 

Przesuwana wieżyczka z zasobnikiem 
na silnik jest wykonana z tulei zwiniętej 
z papieru, balsy na głowicę i sklejki 0,4 mm. 
Wykonanie jej bardzo szczegółowo objaśnia 
rysunek. 

Skrzydła i stateczniki są wykonane 
z miękkiej balsy. Skrzydło z deseczki 
grubości 2,5 mm, stateczniki — 0.8 mm. 
Kształt ich i wielkość są podane w podziałcc 
1:1. Równic* w tej samej podzifłce przed¬ 
stawiono belkę kadłubową i przesuwną 
wieżyczkę silnika. Wszystkie elementy mo¬ 
delu klejone są klejem epoks/dowym. 
Można stosować inne, bardzo wytrzymałe 
kleje. Przy wykonywaniu przesuwnej części 
modelu należy zwrócić szczególną uwagę 
na bardzo dokładne dopasowanie i zaranne 
wykonanie. Oś ciągu silnika powinna być 
odchylona do dołu w granicach od t --3°. 

Skrzydła po oprofilowaniu są przykh ione 
na stałe na belce kadłub Eliot- na 

końcówkach skrzydła powinien mieć 27 r ni. 

Po przyklejeniu stateczników od spoi u 
belki, kadłubowej, model jest kilka razv 
pociągnięty nitrocellonem i oszlifowany 
drobnoziarnistym papierem ściernym. 
Skrzydło modelu jest oklejone cienką 
bibułką japońską i malowane na dowolne 
kolory. Ód spodu belki kadłuba są przykle¬ 
jone dwa ograniczniki przesuwu wieżyczki. 
Wykonane są one z listewki sosnowej. 
Jeden ogranicznik znajduje się z przodu 
belki, a drugi w odległości 57 mm od niego. 


W przodzie belki wypiłowane jest nacięcie 
spełniające prowadzenie nici przytrzymu¬ 
jącej ściągniętą do przodu wieżyczkę. 
Jeden koniec nici jest mocowany na haczy¬ 
ku w wieżyczce, która jest tą nicią ściąg¬ 
nięta do przodu belki. Drugi koniec nici 
jest wprowadzony do komory silnikowej 
przez otwór wylotowy dla spalonej pod¬ 
sypki i zablokowana silnikiem. Wystającym 
końcem nici należy owinąć kilka razy 
zasobnik silnika i zakleić taśmą przylepną. 
Silnik powinien być umiejscowiony w ko¬ 
morze zasobnika, aby nie miał możliwości 
oddzielenia .się od modelu. Dla pewności 
celowe jest oklejenie wystającej części 
silnika razem z zasobnikiem taśmą przy¬ 
lepną. 

Przed startem modelu, na wycięcie w 
dolnej części wieżyczki zaczepiana jest 
napięta guma, która po przepaleniu nici 
blokującej wieżyczkę ściąga ją do środka 
masy modelu. 

Model startuje z wyrzutni jednopiętrowej 
O 3 mm. Tulejka prowadząca model wyko¬ 
nana jest z papieru i przyklejona do wie¬ 
życzki silnika. 

Wskazane jest wyposażenie modelu w 
ołowiany ogranicznik czasu lotu. Jest to 
ciężarek ołowiany połączony nicią z końco¬ 
wą częścią modelu. Ciężarek zaś powinien 
być umocowany cienką gumką lub nicią 
na belce kadłuba w środku masy modelu. 

Po przepaleniu knotem bawełnianym, 
gumki przytrzymującej ciężarek, model 
powróci na ziemię. Długość knota bawełnia¬ 
nego należy dobrać doświadczalnie doko¬ 
nując pomiaru czasu jego spalania. 

EDWARD KUROWSKI 


SYMPOZJUM WIEDZY MODELARSKIEJ 


Klub Modelarski Międzyzakładowej Gliwickiej Spółdzielni 
Mieszkaniowej w Gliwicach organizuje wraz z Sekcją Mode¬ 
larską Aeroklubu Gliwickiego w dniu 3.1X.br. o godz. 11.00 
III Sympozjum Wiedzy Modelarskiej. Program sympozjum 
przewiduje wygłoszenie referatów przez czołowych specja¬ 
listów wiedzy modelarskiej oraz dyskusję nad referatami. 
Organizatorzy są przekonani, że tegoroczne sympozjum 
będzie się cieszyło dużym zainteresowaniem oraz umożliwi 
wymianę poglądów czołowym znawcom sztuki modelarskiej. 
Sympozjum odbędzie się w przeddzień zawodów o Puchar 
Polski, które odbędą się w' Gliwicach i w związku z tym 
należy liczyć na znaczny udział w' sympozjum czołówki 
modelarskiej kraju. Spotkanie autorów' książek z odbiorcami 
wywodzącymi się z czynnych zawodników modelarskich 
może okazać się bardzo ciekawe. Do wygłoszenia referatów' 
zaproszone zostały następujące osoby: 

Wiesław Schier Optymalizacja zespołu napędowego 

w modelach FIG, 

Kazimierz Łapiński Mechanizacja w modelach klasy 
F1B, 

Jacek Kapkowski Wpływ właściwości dynamicznych 
na stateczność modelu. 

Stanisław Ku bit, 

Stanisław Kopacz Stateczność podłużna modeli szy¬ 
bowców. 


Ponadto przewiduje się spotkanie autorskie z redaktorem 
Stefanem Smolisem. 

Należy podkreślić, że sympozja wiedzy modelarskiej orga¬ 
nizowane są przez Klub Modelarski MGSM od 1981 r. 
i cieszyły się dużym powadzeniem wśród rzeszy modelarzy 
wojewńdztwa katowickiego. 

Dotychczas w Klubie Modelarskim gościło i wygłaszało 
referaty wielu czołowych przedstawicieli sportu modelar¬ 
skiego, a mianowicie: 

Kazimierz Łapiński •— Tendencje rozwojowe modeli latają¬ 
cych z napędem gumowym, 

Andrzej Rachwał — Tendencje rozwojowe modeli prędkoś- 
ciowych, 

Stanisław Kopacz * — Meteorologia w modelarstwie, 

— Wpływ asymetrii łopatek na osiągi 
śmigła, 

Stanisław Kubit -— Haki startowe w modelach szybowców', 
Edw'ard Ciapała — Droga rozwoju modeli halowych F1D 
oraz tendencje rozwojowe w świetle aktualnych przepisów 

FAŁ 

Spotkania cieszyły się dużym zainteresowaniem modelarzy 
gliwickich i nie tylko, bo uczestniczyli w nich instruktorzy 
spółdzielczości mieszkaniowej województwa katowickiego. 
Wygłaszane referaty były inspiracją do dyskusji i w T ymiany 
poglądów wielu znawców sztuki modelarskiej oraz okazją 
do stawiania pytań dla początkujących modelarzy. 
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KONKURS 

KARTONOWYCH 

MODELI 

REDUKCYJNYCH 

Klub Modelarstwa Redukcyjnego oraz Spółdzielczy Dom Kultury ..Korelat- 
-2 M w' Oleśnicy organizuje w dniach 19 —20 listopada 1983 r. Konkurs Karto¬ 
nowych Modeli Redukcyjnych. 

Konkurs ten przeprowadzony będzie w następujących grupach: 

1. Modele wykonane od podstaw 
1A wiek uczestników do 16 lat 

IB ,, ,, — pow. 16 lat 

2. Modele wykonane z oryginalnych wycinanek (z ew. przeróbkami) 

2A wiek uczestników — do 12 lat 

2B „ „ — 12—16 lat 

2G ,, ,, — pow, 16 lat 

W tegorocznym, konkursie nie ma ograniczeń skali i rodzaju modeli chociaż 
przewiduje się specjalne nagrody za najlepiej wykonany polski (bądź używany 
-przez Polaków) statek, okręt, pojazd i samolot. 

Punktacja modeli prowadzona będzie wg specjalnego regulaminu (otrzyma 
go każdy uczestnik) — zbliżonego do regulaminu oceny modeli plastikowych. 
Przyjmowanie modeli odbędzie się w dniu 19 listopada 1983 r. w godz. 8.00 — 
12.00 w SDK ,,Korelat - 2” w Oleśnicy, a ogłoszenie wyników odbędzie 
się w dniu 20.11.83 r. o godz. 15.00. Nazwiska zwycięzców podane będą w środ¬ 
kach masowego przekazu, a modele wystawione zostaną w Domu Kultury' 
i Składnicy Harcerskiej w Oleśnicy. Można również nadsyłać modele pocztą, 
jednak wszystkie koszty przesyłki, odesłania oi-az ryzyko zagubienia i uszko¬ 



dzenia modelu ponosi uczestnik. 19.11.83 r. zorganizowana będzie giełda 
modelarska w godz. 13.00 —15.00. Uczestnicy płacą 50 zł wpisowego przy 
oddaw aniu modelu (uczestnicy do lat 14 są z tej opłaty zwolnieni), w ramach 
którego otrzymują pamiątkowy znaczek i gorący posiłek. Dla zamiejscowych 
uczestników zapewnia się nocleg w dn. 19/20.11.1983 r., jednak po uprzednim 
zgłoszeniu i opłaceniu kosztu noclegu w wysokości 200 zł do dnia 29 paździer¬ 
nika 1983 r. Zgłoszenia uczestnictwa w konkursie dokonać należy pisemnie 
lub telegraficznie do dnia 11.11.1983 r. 

Korespondencję i wpłaty prosimy kierować na aditt: Spółdzielczy Dom 
Kultury ,,Koreiat-2’ ul. Kochanowskiego 5, 56-400 Oleśnica. 

Informacje telefoniczne można uzyskać pod numerem telefonu Oleśnica 
40-61 w godz. 12.00—19.30 — oprócz poniedziałków, lub codziennie w godz. 
17.00—20.00 tel. Oleśnica 36-73. 



Katowiccy modelarze na pierwszym miejscu 


Sekcja modelarstwa lotniczego od wielu lat 
zajmowała w ogólnopolskim współzawodnictwie 
czołowe miejsca. I tak w' roku 1981 zajęła drugie, 
a w 1983 pierwsze miejsce. 

Jest to po raz pierwszy w całej długiej historii 
klubu zdobyte pierwsze n iejsce, tym bardziej 
godne uwagi, że osiągnięte w trudnych warunkach, 
przy ogromnym nakładzie pracy zarówno pracow¬ 
ników etatowych takich jak instr. Łucja Oślizło, 
jak i społecznych — przewodniczącego Rady Sekcji 
mgr. Jana Tomaszewskiego, Sławomira Swierguły, 
Józefa Oślizło, dr. Dobrzańskiego, inż. E. Giapały 
i wielu, wielu innych pomagających przy organi¬ 
zacji imprez, transporcie czy szkoleniu młodych 
modelarzy. 

Do czołowych modelarzy sekcji należą między 

innymi mgr Andrzej R ach wał, Tadeusz Rusek 
Tomas* Chojnacki reprezentujący kategorię 


modeli prędkich na uwięzi. Na wiciu zawodach 
i mistrzostwach — z Mistrzostwami Świata włącznie 
— koledzy ci osiągali zawsze bardzo dobre wyniki 
z tytułami mistrzowskimi włącznie. 

Aeroklub Śląski może się poszczycić również 
ustanowieniem rekordów Polski. W kategorii mo¬ 
deli rakiet — ustanowił je trzykrotnie kol. Miros¬ 
ław Dryll. Przodującym modelarzem jest także 
Dariusz Piankowski — wicemistrz Polski w gru¬ 
pie juniorów startujących makietami na uwięzi. 
Wyróżnia się mgr inż. Edward Ciapała — wie¬ 
lokrotny reprezentant Polski na mistrzostwach mi- 
kromodeli, Roman Pietrzyk, Krzysztof Gzyl, 
Jerzy Włodarczyk, Andrzej Skiba, Ryszard 
Kazibut, Tomasz Rachwał i inni równic do¬ 
brzy modelarze. 

Należy zwrócić uwagę na właściwy poziom i dobre 


przygotowanie wszelkich imprez i zawodów prze¬ 
prowadzonych na Śląsku, co jest wynikiem dobrej 
współpracy całego kolektywu. Takim przykładem 
mogą być rozegrane mimo trudnych warunków 
17 kwietnia br. Ogólnopolskie Zawody o Memoriał 
Stanisława Michniewskiego, w których wzięli 
udział modelarze z całej Polski — nawet z odległego 
Białegostoku czy też Poznania. Dzięki dobrym 
kontaktom ze śląskimi zakładami pracy sekcja 
dysponuje zawsze nagrodami, przy czym do czo¬ 
łowych fundatorów należy Centrala Zaopatrzenia 
Hutnictwa. Należy sądzić, że nowo wybrany — 
w miejsce ustępującego mgr. Jana Tomaszewskiego — 
prezes sekcji modelarskiej dr R. Dobrzański dzięki 
tej współpracy* i pracy samych członków* sekcji 
utrzyma i obroni tytuł najlepszej sekcji modelarskiej 
Aeroklubów PRL. 

(JO) 
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AKTUALNOŚCI MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO 


I? w ‘uidrcknn zostały rozegrane 

OpfloMpafokp' Szybowców Zdalnie 

Sntrnw >»TKŁir c±. oi Zboczu o Memoriał \V1. Kuc/ery 
ie ii. F7F Start- '"^1 30 zawodników, ]. T.Jakub¬ 
czyk (Aec. Z- Miedziowego' 1986. 2, Z. Grochot 

CA*X Z Miedziowego J 850. 3, J. Spirydonow 
:'Aer- I^Wcłi-w»ki — 1906. *1. J, Kryś (Aer. Kie- 
“ i — * M. Obornicki (Acr. Kielecki 

I5B. 1T Tokarski (Aer. Z. Miedziowego) 1659, 


I# W y-tr._a u- Toruniu rozegrane zostały tradycyjne 
*»wo»h m dęli kosmicznych o Memoriał J- Gaga- 
rasa. S:artowało 14 seniorów i 13 juniorów, 0*0 
wrn : juniorzy KI. S3A — 1. S. Piotrowski — 682, 
Z Y S—oliński — 615. 3, P. Tuliszewski >— 596, 
K-. S4C — 1, G. Machnjcwski — 656, 2. T. Ru¬ 
siński - 559, 3. K. Łosiński - 449. KI. S7 —' 
1- P Smoliński 636, 2. P. Murzyn — 522, 3, 
A. Jadczyk — 460, punktacja łączna — 1, P. Smo¬ 
liński - 6 pkt., 2. G. Machaje.wski 7 pkt., 3. 
T Rumiński = 11 pkt. 

Seniorzy kJ. S3A ~~ 1/2. K. Kuśka — 720, 1/2. 
H. Tadajewski 720. 3. J. Kos 680, KI. S4C . 
3. M Krygier 624, 2. G. Nasierowski — 556, 
3. K Kuska — 492, KI. S7 1. K. Kos — 748, 
2 K Tadajewaki - 677, 3. W. Krzywiński 629, 
punktacja łączna - 1. H. Tadajewski — 4 pkt. 
Z- K. Kos 6 pkt., 3. W. Krzywiński •— 8 pkt # 
♦ ♦ * 

Vs Katowicach na lotnisku Muchowicc rozegrane 
zostały między klubo we zawody o Memoriał St. Mich¬ 
niewskiego. Startowało 61 zawodników. 

Seniorzy KI. F1A —. I. Cz. Ziober — 600, 2. S. Ku¬ 
ba 600, 3. J. Łukaszczyk — 654, KI. F1B — 
: X Parucha 585, 2. S. Kopacz — 564,E. Co- 
£aiik 546. KI. FIC — 1. H. Cholewa — 205, 
i E Pań czuk — 90, Juniorzy kl. F1A — 1. K. Gisz- 
■rrowicz 600, 2. J. Juraszek 3. J. Suszka —- 555, 
KI. J1B 1. Kuczyński — 600, 2. R, Sowa — 549, 
(kosz - 368, Kl. FIC — 1. P. Babik — 331, 
Z. J. Opieka — 227, 3. A, Siama — 134. 

PuśJttacja pucharowa — 1, /Cz. Ziober, 2. M. Ku¬ 
czyński, 3. S. Kubit. 

* * # 

Walery Miakinin. z ZSRR ustanowił szereg nowych 
rekordów świata w klasie modeli zdalnie sterowa¬ 
nych z silnikiem elektrycznym F3E. Śą to rekordy: 
6.35 km odległości w linii prostej, 613 m wysokości, 
*9 kr. h prędkości lotu modelu z zastosowaniem 
rrrdia zi'i anra do wielokrotnego ładowania (,,S ,ł ). 

• » • 

Rekord *w:ąt 3 , 3,23 km odległości lotu w linii prostej 
■■Mm zdalnie sterowanym z silnikiem elektrycz- 
Bvsa *e źródłem zasilania do jednokrotnego użytku 
FSZ Jg**. ortazx.-w 3 Siergiej Malik z ZSRR. 


jŁnt.aru świata. 40.122 ka. s prędkości lotu jaoddtetn 
zndalaae .»serj«c*m z wbiłrirm eiektryczzrysn 
ze żzózBem tia-Jar ńr, jHbbokrutaK&a ua>tro 
FTE . „F"’ A. VJek saHader Sta: z ZSRJt. 


Rekciri ś mim ca 4USL: ka i. rwpiniri k>cu modelem 
acU-Uje zaemflwatBCTB z taSs -k ir m e lektro czp\ m 
z do%»’ołnyŁ żródirJŁ ns-^ao—i. F3E „COMB” 
■stanowił Władimir IWrU.-r- z ZSRR. 


W dniach 8—10 ljpca br. w Bratysławie (CSRS) 
zastaną rozegrane Międzynarodowe Zawody Mo¬ 
deli Akrobacyjny ch Zdalnie Sterowanych F3A. 
Na zaproszenie SYAZARMU udział w imprezie 
weźmie ekipa modelarzy Aeroklubu PRL w skła¬ 
dzie: S. Gaudyński Aer. Łódzki;, W. Piotrowski 
a J. Kosiński Aer. Warszawski oraz K. Łapiński 


(Aer. Białostocki) pełniący funkcję kierownika. 
Wymienieni zawodnicy są aktualnymi medalistami 
ostatnich mistrzostw .Polski . 


Od ubiegłego roku Międzynarodowa Federacja 
Lotnicza rejestruję rekordy świata ustanowione 
w klasie modeli wyścigowych F2C. Aktualnym 
rekordzistą na dystansie 100 okrążeń jest Wiktor 
Barków (3 min. 23,9 sek), a na 200 okrążeń —• 
Walentin Szapowalow (6 min. 56,3 sek), obydwaj 
z ZSRR, Zgodnie w wymaganą procedurą rekordy 
świata w kl. F2G mogą być ustanowione tylko 
podczas mistrzostw świata, a kraju podczas oficjal¬ 
nych mistrzostw krajowych. Ciekawi jesteśmy, kto 
ustanowił pierwsze rekordy Polski w tej klasie 
modeli. 


* * * 

Nowy rekord świata wysokości lotu 1950,7 m w kla¬ 
sie modeli szybowców zdalnie sterowanych F3B, 
ustanowił Jack R. Hincr z USA. Poprzedni rekord 
wynosił 1521 m. Rekord Polski w tej klasie modeli 
należący do Jana Burego z Poznania wynosi 1275 ni. 


W Międzynarodowych Zawodach Modeli Szy¬ 
bowców Zdalnie Sterowanych F3B. które zostaną 
rozegrane w dniach 15 — 17 lipca br. w Popradzie 
(CSRS) . weźmie udział także ekipa naszych mode¬ 
larzy. W skład ekipy wejdą medaliści ubiegłorocz¬ 
nych mistrzostw Polski, tj. G. Peszke z Aer. Pod¬ 
karpackiego, Cezary Zdrójkowski i Andrzej 
Ramza z Aer. Warszawskiego. Kierownikiem ekipy 
będzie Mieczysław Czapla z Acr. Białostockiego. 
* * * 

Modelarz z Chińskiej Republiki Ludowej ustanowił 
modelem zdalnie sterowanym z napędem silniko¬ 
wym nowy rekord świata prędkości lotu w obwodzie 
zamkniętym osiągając wynik: 185,567 km/h. Po¬ 
przedni rekord 110,42 km/h należał do A. Smolcnt- 
sewa z ZSRR. Niestety tabela rekordów Polski w tej 
klasie modeli Jest przy pozycji nr 54, na razie pusta. 


Dnia 27 kwietnia br. w Biurze ZG APRŁ odbyło 
się posiedzenie Centralnej Komisji Modelarskiej 
Aeroklubu PRL. Tematyka obrad była następu¬ 
jąca: główne zamierzenia działalności modelar¬ 
skiej w 1983 r., stan przygotowań organizacyjnych 
imprez międzynarodowych organizowanych w br. 
w kraju* ocena wyników sportowych uzyskanych 
przez modelarzy w J982 r,, powołanie zespołu 
d$. opracowania nowego programu szkolenia mode¬ 
larzy lotniczych i kosmicznych, sprawy związane 
z krajową produkcją materiałów i sprzętu, wnioski 
na Zjazd APRL, zatwierdzenie regulaminu współ¬ 
zawodnictwa pomiędzy modelarniami i klubami, 
zatwierdzenie składów osobowych ekip na zawody 
międzynarodowe. 


Modelarz* k^rr.,iemi ustanowili w* ostatnim okresie 
cztery utrmt rekord v świata; P. Ma rjanov.de z z Ju- 
ffosław;. rcL>cć długotrwałości lotu '46 min. 35 s) 
w khrif rakiet k spadochronem S3B ^8- 

cuk do 5 N* . I- Iwanow z Bułgarii rekord długo- 
tnaldd lotu (31 md. 2 *) w klasie modeli rakiet 
ze spadochronem S3C pilnik do 10 Ns), T. Tatar 
* CSRS rekord wysokości lotu {710 m; w klasie 
makiet wysokościowych S5B (silnik do 5 Ns; oraz 
W. Spasów z Bułgarii rekord długotrwałości lotu 
(12 min. 11 s) w klasie modeli szybowców zdalnie 
sterowanych S8E (silnik do 40 Ns). 


W Brnie (CSRS) zostaną rozegrane w dniach 
23—24 lipca br, Międzynarodowe Zawody Modeli 



Halowych FiD. Do udziału w imprezie został 
wytypowani ubiegłoroczni medaliści mistrzostw 
Polski, tj. S. Kujawa z Acr. Poznańskiego, E. Cśa~ 
pala z Aer. Śląskiego i R. Czechowski z Acr. 
Krakowskiego. Kierownikiem ekipy ma być Jerzy 
Kaczorek z Wrocławia. 

9 9 *- 

11.04.1983 r. w Paryżu odbyło się posiedzenie 

Biura CIAM FAT, na którym omawiany był między 
innymi stan przygotowań tegorocznych mistrzostw 
świata. Udział w posiedzeniu wziął delegat Aero¬ 
klubu PRL mgr Paweł Włodarczyk, kierownik 

Wydziału Modelarstwa APRL. 

* 9 * 

Na mistrzostwach świata modeli kosmicznych 
w Nowym Sączu został ustalony przez (TAM 

następujący skład komisji sędziowskiej w klasie 

modeli S5G i S7: S. Pelagie z Jugosławii, M. Jeli- 
nek z CSRS, O. Angelow z Bułgarii, S, Żydkow 
z ZSRR, Z. Janecki z Polski. Sędzią rezerwowym 
został mianowany P. Freebrey z Anglii. 

* * * 

Organizatorzy mistrzostw’ w Nowym Sączu ustalili 
już szczegółowy program, który w skrócie przed¬ 
stawia się następująco: 

5.09 « przyjazd ekip, odprawa organizacyjna 

kierowników, zdawanie silników rakietowych, 

6.09. trening, otwarcie M. Ś., odprawa technicz¬ 
na kierowników, zdawanie makiet S5C i S7 do 
oceny statycznej, 

7.09. — zawody w kl. S3A, program kulturalny, 
8.09. — zawody w kl. S6A i S8E, 

9.09. --- zawody w kł, S4C, wycieczka, spotkanie 
kierowników’ ekip z władzami Nowego Sącza, 
wydawanie makiet po ocenie statycznej, 

10.09„ — zawody w kł. S5C i S7. 

11.09, wycieczka, zakończenie M. Ś. 

12.09. • — wyjazd ekip. 

Szczegółowy program M. Ś, zostanie zamieszczony 
w' nr. 8 „Modelarza”. 

♦ * * 

Międzynarodowa Komisja Modelarska FAT usta¬ 
liła jury M.S. w Nowym Sączu, Przewodniczącym 
został mianowany Howard Kuhn z. USA prze¬ 
wodniczący podkomisji modeli kosmicznych CIAM, 
członkami zostali Otokar Saffek z. CSRS, III wice¬ 
prezydent CIAM oraz Paweł Włodarczyk z Polski, 
delegat Aeroklubti PRL tło (TAM, Rezerwowym 
członkiem jury został Peter Freebrey z Anglii, 
IX wiceprezydent CIAM. 


♦ * 9 

Mistrzostwa Świata w Nowym Sączu zaszczycą 
swoją obecnością między innymi przedstawiciele 
FAI w osobach wiceprezydenta FAI Genka Kepaka 
z CSRS oraz prezydenta CIAM — Sandy ł ego Pime- 
noffa z Finlandii. 

9*9 

Dotychczas zgłosiły swój udział w M.Ś. następujące 
państwa: Bułgaria, Czechosłowacja, Hiszpania, 
Kanada, Polska, Rumunia, USA, Wielka Brytania, 
ZSRR. Spodziewane są dalsze zgłoszenia, m. innymi 
z Australii, Grecji, Holandii, NRD, RFN i innych 
państw. 


* * * 

Atestacja silników rakietowych do modeli na M.Ś, 
odbyw’ać się będzie za pomocą urządzenia produkcji 
firmy ,,Estesa ,> , które udało się uzyskać Aeroklu¬ 
bowi PRL. 


* 9 * * 

Najbliższe mistrzostwa świata modeli halowych 
FID w’ 1984 roku mają się odbyć w Japonii w miej¬ 
scowości Nagoya. Natomiast chęć organizacji nas¬ 
tępnych mistrzostw w tej klasie modeli w roku 
1986 wyraziły Wiochy, 

* * * 

W roku 1984 mistrzostwa świata makiet odbędą się 
na lotnisku Le Bourget pod Paryżem. Ustalony już 
został wstępny program: 2 lipca przewidziany jest 
przyjazd i rejestracja zawodników, 3 i 4 ocena tech¬ 
niczna, 5 — 7 lipca loty. W trakcie rozgrywania 
mistrzostw w kl. F4B i F4C przeprowadzone zostaną 
międzynarodowe zawody makiet zdalnie stero¬ 
wanych o masie od 7 do 10 kg. 
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MECHANIZM POWSTAWANIA SIŁY NOŚNEJ 


Ustawienie profilu skrzydła pod określonym kątem natarcia 
powoduje odrzucanie strug powietrza ku dołowi. Odrzucanie 
to wywołuje reakcję podnoszącą skrzydło do góry i umożliwiającą 
unoszenie odpowiednich ciężarów podobnie jak impulsy odrzu¬ 
cania powietrza ku dołowi wywoływane biciem skrzydłam- 
ptaka umożliwiają mu utrzymanie się w powietrzu i latanie 

Skrzydło modelu pracuje jednak w bardziej ekonomiczny 
sposób odrzucając za sobą strugi powietrza ku dołowa bez przerw 
potrzebnych ptakowi na podniesienie skrzydeł ku górze. Cały 
proces odbywa się w sposób ciągły, choć mechanizm jego jest 
dosyć skomplikowany. 

Na górnej stronie skrzydła panuje ciśnienie mniejsze niż na 
dolnej i dotąd wytwarza się siła nośna, dokąd te dwie strefy są 
rozdzielone skrzydłem. Na końcach skrzydła nie ma jednak tej 




Kat odgięcia sir jg za skrzydłem e 

przegrody oddzielającej obydwie s t r ef y ciśnień, co powoduje 
wyrównywanie się różnicy cwmcń drogą przepływu powiedzą 
z dołu ku górze z ominięciem b r ze gom Aujfdła. Wydostające 
się na grzbietową stronę strugi powietrza zniekształcają równo¬ 
ległość linii prądu tak, że tylko pośrodku rozpiętości przepływ 
ma kierunek prostopadły do krawędzi natarcia. Linie prądu 
na grzbietowej stronie skrzydła zwracają >ię od końca ku środ¬ 
kowi skrzydła, podczas gdy na dolnej powierzchni odchylają się 
coraz bardziej od płaszczyzny symetrii ku końcom. Strugi te 
spływają ku tyłowi w postaci wirów odrywających ńę z końców 
skrzydła i mających przeciwne kierunki wirowania, jak to poka¬ 
zano na rysunku 1. Spostrzegamy przy tym, że wór prawy na 
rys. la stara się skierować strugi powietrza za skrzydłem ku 
dołowi zaś na zewnątrz rozpiętości ku górze i podobnie wir lewy 
kieruje strugi powietrza za skrzydłem ku dołowi, zaś na zewnątrz 
skrzydła również ku górze. Poza skrzydłem obserwujemy więc 
na całej rozpiętości składową prędkości powietrza skierowaną 
ku dołowi. Ta właśnie masa powietrza przepływającego przez 
skrzydło i odrzucana ku dołowi daje jako reakcję powstawanie 
siły nośnej. Na zewnątrz obydwu wirów prędkości skierowane 
ku górze nie mają żadnego wpływu na charakter opływu ani 
na występujące na modelu siły. 

Odrzucanie strug ku dołowi powoduje ich odchylanie od 
początkowego kierunku. Kąt e odchylenia strug poza skrzydłem 
w płaszczyźnie symetrii modelu wynosi po wprowadzeniu po¬ 
prawek 

46,2 C z 
e “ X 

Kąt ten jest zalezny wyłącznie od współczynnika siły nośnej 
C z skrzydła oraz od jego wydłużenia X. Jest to zrozumiałe, ponie¬ 
waż przy dużym wydłużeniu skrzydła jego szerokość na końcu 
czyli głębokość jest niewielka i na skutek tego również i energia 
wirów brzegowych musi być odpowiednio mniejsza. 

JAN STASZEK 


Wydawnictwo Naukowo-Techniczne wydało książ¬ 
kę Karola Michela i Tadeusza Sapińskiego pt. 
„Rysunek techniczny elektryczny”. Pozycję tę 
warto zalecić wszystkim radiomodelarzom, jako że 
często spotykają się z tymi zagadnieniami, a wia¬ 
domo, że nawet najbardziej rozbudowany opis 
słowny nie zastąpi rysunku. 


Modelarze zajmujący się składaniem i rewalo¬ 
ryzowaniem modeli plastikowych z zestawów 
(tzw. Plastic-Kit) mają jeszcze jeden miesięcznik 
w języku niemieckim wydawany w RFN pt. „Modell- 
-Fan-International Fiir Plastic Modellbau”. Cena 
jego w RFN wynosi 3,50 DM. Format A4, objętość 
36 stron. 


Mimo iż wydawane jest od 1980 r., dopiero teraz 
możemy poinformować o nowym czasopiśmie 
przeznaczonym dla hobbystów techniki, majster¬ 
kowania i modelarstwa „Technikus”. Jego treść 
oddaje dobrze podtytuł, który w oryginale brzmi: 
„Magazin F’ur Modellbau, Elektronik, Konstruk- 
tion Und Experimentier~Spiele”. Bogato ilustro¬ 
wany, format A4, objętość 48 stron. Cena w RFN 
wynosi 3,50 DM. 

* * * 

Federacja Bułgarskich Modelarzy Samochodo¬ 
wych i w tym roku organizowała międzynarodowe 
zawody otwarte dla zwolenników tej dyscypliny 
sportu w klasach modeli prędkościowych z silni¬ 
kami 1,5—10 cm 3 oraz z modelami RC-EB i RC-V2. 
Do udziału w tej imprezie została również zapro¬ 
szona ekipa z Polski w składzie 7 osób. Wspomniana 
impreza rozgrywana jako Grand Prix Yarna odby¬ 
ła się w dniach 16—20 czerwca 1983 r. 

* * * 

Staraniem Zarządu Głównego LOK został 
wykonany kolorowy film pt. „Młodzież — Technika 


Z kraju 
i ze świata 

—LOK” popularyzujący sporty techniczne i obronne. 
Jedną trzecią tego dwudziestominutowego filmu 
stanowią kadry przedstawiające różne dyscypliny 
sportów modelarskich LOK. Film jest dźwiękowy, 
wykonany na taśmie 16 mm. Każdy Z W LOK 
otrzymał jedną kopię tego filmu. Wskazane jest, 
aby został on wyświetlony dla członków klubów 
modelarskich oraz przy okazji rozgrywania zawo¬ 
dów wojewódzkich i strefowych. 

* * * 

Historia lodzi Wikingów cieszy się niesłabnącym 
zainteresowaniem. Zaczęło się od odkrycia dobrze 
zachowanych szczątków tych łodzi, z których naj¬ 
bardziej znana i opisana jest łódź znaleziona w po¬ 
bliżu miasta Gogstadt i stąd nosząca tę nazwę. 
Temat ten stał się podstawą kolejnej publikacji 
Wydawnictwa Hinstorff w NRD, które wydało 
książkę pt „Wikingerschiffe”. Nosi ona nr zamó¬ 
wieniowy 5224251 i kosztuje w' NRD 25 marek. 

* ♦ * 

Inną pozycją dla modelarzy wydaną przez 
Wydawnictwo Komunikacyjne NRD jest książka 
o budowie plastikowych modeli lotniczych („Flug- 
zeuge-Plastmodellbau”). Autorem opracowania jest 
Hans Joachim Mau. Książka ma numer zamówie¬ 
niowy 5661275 i kosztuje w NRD 10,80 marek. 
* * * 

Według informacji podanej w Biuletynie FEMA 
nr 1/1983, średni koszt modelu samochodu prędko- 
ściowego waha się w granicach 6300 do 12 700 
koron szwedzkich, tj. 800—1600 dolarów'!!! Nic 
więc dziwnego, że coraz mniej jest kandydatów 
do upraw-iania tej dyscypliny sportu, szczególnie 
wśród młodzieży. 


♦ * * 

i • 

W dniu 5.07.83 r. ma odbyć się w' Carnoux 
we Francji zebranie przedstawicieli FEMA, EPRA 
i IFMAR (to ostatnie: International Fedcration 
of Model Auto Racing), w r celu omówienia warunków 
połączenia się i utworzenia jednego ogólnoświato¬ 
wego związku modelarzy samochodowych (wg Biul. 
FEMA 1/83). 

* * * 

W czechosłowackim miesięczniku „Modelar” 
nr 5/1983 zamieszczono plan statku kpt. Slocuma 
„Spray” opracowany przez Jana Horaka w oparciu 
o materiały zamieszczone w „Modelarzu” nr 4/1973 
i radzieckim miesięczniku „Modelist-Konstruktor”. 
Zainteresowani znajdą w tym opracowaniu dalsze 
szczegóły dotyczące tego statku. 

* * * 

W czasopiśmie modelarskim wydawanym w NRD 
pt. „Modellbau Heute” nr 4/1983 zamieszczono 
na wkładce bardzo dobrze opracowany w podziałce 
1 : 40 plan modelu dużego samochodu ciężarowego 
produkcji ZSRR typu „Kamaz”. Autorem opraco¬ 
wania jest Boris Lux. Planem tym mogą się zainte¬ 
resować zwolennicy budowy modeli klasy RC-EA, 
jako że jest to bardzo ciekawa konstrukcja. 


W dniu 17.4.83 r. rozegrano w Koszalinie Wo¬ 
jewódzkie Zawady Modeli Kołowych Zdalnie 
Kierowanych z udziałem zawodników z Neubran- 
denburga z NRD, z którymi utrzymywany jest stały 
kontakt i współpraca. W imprezie uczestniczyło 
69 zawodników. Sędzią głównym był Ireneusz 
Czaban. Zdobywcami pierwszych miejsc we wszyst¬ 
kich grupach wiekowych klasy RC-EB byli mode¬ 
larze z woj. koszalińskiego, natomiast w* klasie 
RC-V1 zwyciężył Efiland Torstein z GST, a w klasie 
RC-Y2 Wiesław Żeligowski — LOK. 
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SILNIK 
OPS-3,5 
SPEED - RCA 



to r ,. ; c:ł i sjr j a 1 i las od czasu gdy włoska firma 

OH M ktad 0 • «HP.- -i M . 1 P BW 5K ega 

■sikacar •waiiicŁ. • flu*toBnBsMHreii maekc"* r a nazw k- OPS. 
W ofanenr uni >«—« aPnKafik myą renomę wśród 
jaaftdhnnF ®* raaSun iMuerir. Również w Polsce 
w&pmmmc «* *£bńkE OPS-2?. OPS-60. Największe 
■"■“jmnargr ■■— OPS ran - ann w modelach 
IMawnicftb na mnriięai oraz w modelach pływający dl 
. O b ecn i e wnotwano kolejne sukcesy 
wafawałen. OPS- 1 W ^ klasie modeli latających F3D 
P**Lm Raurtoę 

Sto p«a ... v . ku I £-*77 wyprodukowano pierwsze 
e par a an«Łair zie ńlclkow OPS-3,5 SPEED, wersja 
CAR, RCB. RCA i STD. Wszystkie te silniki 
pańcia. . .3C oraz gaźnik typu ,,Perry” 

z i er wersji STD. 

r : i. wersję silnika OPS-3,5 RCA za 
ptoiuwuttą. różnice konstrukcyjne w poszczegól- 
■jci wersjach są następujące: wersja CAR posiada 
pcm *ną głowicę cylindra oraz filtr powietrza, 
wersja RCB — głowicę chłodzoną wodą oraz koło 
lamach me wykonane z duralu. Do wymienionych 
Silników zastosowano instalację paliwa ciśnieniową 
•'raz rurę rezonansową, wersja STD wyposażona 
jest w tłumik. Karter silnika OPS-3,5 wykonany 
jest ze stopu aluminiowego metodą ciśnieniową, 
wai korbowy o 0 12 charakteryzuje się dużym 
otworem wlotowym mieszanki o 0 9 mm podparty 
na dwóch łożyskach kulkowych o 0 7x19 oraz 
O 12x24. Tuleja cylindra wykonana z brązu, 
chromowana ma 0 16,6 mm, grubość 1,2 mm, trzy 
kanały płuczące oraz jeden wydechowy o przekroju 
13.6x6 mm. Cylinder ma zbieżność od górnej 
krawędzi okna wylotowego w dół 0,04 mm. Tłok 
wykonany ze stopu aluminium o dużej zawartości 
krzemu bez rowka smarnego docierany, ma otwór 
0 4 mm do osadzenia sworznia tłokowego zabezpie¬ 
czonego dwoma pierścieniami wykonanymi z drutu 
stalowego 0 0,6 mm. Korbowód wykonany z du¬ 
ralu frezowany bez panewek brązowych, ma w gór¬ 
nej i dolnej części po jednym otworku smarującym 
o 0 1 mm. Masa tłoka wynosi 4 gramy, a z korbo- 
wodem 7,3 grama. Głowica wykonana z aluminium, 
komora spalania o średnicy 9 mm i głębokości 
3,8 mm o przekroju kulistym zapewnia stopień 
sprężania 12,5:1. Fazy rozrządu: kąt otwarcia 
wydechu 160“, kąt płukania 125°. Tylna pokrywa 
karteru wykonana jest z nylonu zbrojnego włók¬ 
nem szklanym, ma kanałek na uszczelkę gumową, 
i jest mocowana przy pomocy 4 wkrętów M-2,5 
(pierwsze egzemplarze posiadały pokrywę wykonaną 
z aluminium). 

Paliwo zalecane przez producenta to 75% alko¬ 
holu i 25“., rycyny przy normalnej eksploatacji; 
dodanie nitrometanu w ilości 30% powoduje zwięk¬ 
szenie mocv do 10—15%, ale dalsze zwiększenie 
nitrometanu u paliwie daje niepożądane wyniki 
w przyroście mocy. Optymalne paliwo to 5% ni¬ 
trometanu, 20% rycyny oraz 75% alkoholu. Roz¬ 
ruch silnika zimnego nie nastręcza żadnej trudności, 
utrudnienie może wystąpić z gorącym silnikiem. 
Silnik z powodzeniem może konkurować z silnikiem 

WEB RA-21, KB-21, OS-MAX. 

Silniki OPS-3,5 były sprawdzane w szerokim 
zakresie zastosowań i pracowały na stałym zakresie 
obrotów wraz z tłumikiem na różnych średnicach 
śmigieł 9 s 6 TOP FLITE 10 300 nbr/min., 10x4 
TAI PAN 1 1 900 obrinin., 9x4 TOP FLITE 
12 400 obr/min., 8x6 POWER PROP 14 400 


obr/min., 8x4 TAIPAN 19 000 obr/min. Testo¬ 
wane egzemplarze osiągnęły moc 0,75 K.M przy 
21 000 obr/min. Silniki po próbach były w bardzo 
dobrym stanie, pracowały bez awarii przy zwięk¬ 
szonych obrotach dochodzących do 23 000. Zale¬ 
cana świeca ROSSI R-3, OPS. 

Dane techniczne: 
pojemność — 3,403 cm* 


średnica cylindra—- 16,6 mm 

skok tłoka 16 mm 

stosunek średnicy do skoku — 0,964 : l 

stopień sprężania —- 12,5 : 1 

moc — 0,65 KM przy 21 500 obr/min. 

MAREK WÓJCIK 
Warszawa 
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Model akrobacyjny 
na uwięzi 
„EXCITATION” 

Model aktualnego mistrza świata, Lesa McDonakla, „Stiletto” był już 
publikowany w „Modelarzu”, stąd publikację tę poświęcić chciałbym innemu 
o nazwie ,,Excitation”. Model ten zaprojektował i zbudował Ted Fancher, 
czwarty aktualnie zawodnik-akrobata na świecie. „Excitation” to rezultat 
wielu prób, nierzadko też przykrych doświadczeń. 

Los nie był dla Fanchera zbyt łaskawy. Odnosi się to zwłaszcza do zawo¬ 
dów w Dayton, kwalifikujących do drużyny narodowej na MS w Częstocho¬ 
wie w 1980 roku. Bardzo dobry rezultat osiągnięty po pierwszym dniu zawo¬ 
dów Sprawił, że wizja występu w Polsce stawała się dla niego coraz bardziej 
realna. Pechowy dla Teda okazał się ostatni lot, do którego faktycznie nie 
doszło. Podczas próby naciągu uległ poważnej awarii układ poruszania dźwig¬ 
niami klap i sterów w jego modelu. Awaria ta-wyeliminowała go praktycznie 
z walki o pewne, jak się wydawało, miejsce w drużynie. Początkowo w modelu 
„Excitation” zastosowano silnik ,.Super Tigre 40” (o poj. 6,5 cm 3 ). Silnik 
ten — jak twierdzi Fancher — spisywał się dobrze, umożliwiał przy tym zgo¬ 
dnie z przepisami AMA (American Model Association) latanie na linkach 
o grubości 0,015 cala (0,381 mm). Przepisy tej Amerykańskiej Organizacji 
Modelarskiej są w tym względzie dużo bardziej surowe niż przepisy FAI. 
Zmuszają one bowiem zawodników do używania linek o grubości większej 
od 0,015 cala (praktycznie aż 0,018 cala — 0,457 mm) przy stosowaniu silni¬ 
ków o pojemności skokowej większej niż 6,5 cm 5 . O tym jak szkodliwy wpływ 
na latanie w akrobacji na uwięzi mają zwiększony ciężar oraz średnica linek, 
nie trzeba chyba nikogo przekonywać. 

ST 40 to silnik, który pozwalał na latanie w różnych warunkach atmosfe¬ 
rycznych, nie posiadał jednak odpowiedniego nadmiaru mocy koniecznego 
do akrobacji na najwyższym światowym poziomie. W konsekwencji ST 40 
został zastąpiony przez ST 46 specjalnie przygotowany o wyjątkow r o dużej 
mocy. 

KONSTRUKCJA MODELU 

,,Excitation” został zaprojektowany na początku 1978 roku i ma wicie cech 
charakterystycznych poprzedniej konstrukcji Teda Fanchera o nazwie „Imi- 
tation”, a publikowanej w Model Aviation 10, 11/79. ,,Excitation” posiada 
zwiększoną — w stosunku do ogólnie przyjętych dla tych pojemności silników — 
maksymalną głębokość skrzydła. Natarcie profilu wydaje się wyjątkowo tępe, 
o kształcie rzadziej stosowanym przez modelarzy. Konsekwencją zastosowania 
tego typu profilu są ostro zakończone spływy klap i sterów. Cechą charaktery¬ 
styczną modelu Fanchera są także długie, ciągnące się prawie na całej rozpiętości 
skrzydła, klapy. W modelu tym zainstalowano „uszlachetniony” system po¬ 
ruszania dźwigniami klap i sterów. Istota poczynionych zmian polega na 
powiększeniu orczyka i w konsekwencji również wszystkich innych dźwigni, 
tak aby nie zmieniła się czułość układu sterowania w stosunku do układów' 
powszechnie dotychczas stosowanych (tak jak w modelu „Stiletto” czy „Ge- 
nessis”). Cechy charakterystyczne układu zastosowanego w modelu „Exci- 
tation” to: 89-milimetrowy orczyk, 23-milimetrowe najkrótsze z ramion or¬ 
czyka oraz równe 19-milimetrow'e dźwignie napędu klap i sterów'. 

Skrzydło w omawianym modelu posiada rdzeń styropianowy, a pokryte 
7 'ostało bardzo lekką balsą grubości 1,5 mm. Zastosowana technologia i mate- 
iały sprawiają, że jest ono łatwe do wykonania, stosunkowo lekkie, o masie 
porównywalnej (choć nieco większej) ze skrzydłem zbudowanym metodą 
tradycyjną. 

Obie połówki skrzydeł połączone są całkowicie sklejkowym dźwigarem 
o grubości 3 mm oraz paskiem bardzo lekkiej tkaniny szklanej nasyconej 
żywicą (Hobbypoxy Formula II głue). środek dźwigara leży na osi podłużnej 
modelu i stanowi punkt obrotu orczyka. Drut stalowy (sprężysty o grubości 
ok. 2 mm) stanowiący oś obrotu orczyka opiera się na dźwigarze, ale jego 
właściwe mocowanie stanowi pokrycie balsowe, bardzo dokładnie w tym 
miejscu wylaminowane. Szczególnie istotnym elementem skrzydła są klapy. 
Zdaniem Fanchera powinny być one jak najlżejsze oraz możliwie sztywne. 
Elastyczne klapy obniżają wyraźnie własności lotne modelu, bardzo utrudniają 
pilotaż. Najlepszym rozwiązaniem wydaje się tu rozwiązanie konstrukcyjne 
przedstawione na planie. 

Jedną z cech charakterystycznych najnowszych konstrukcji modeli akroba- 
cyjnych jest niezgodność osi obrotu klap skrzydła. Każda z nich posiada nie¬ 
zależną, własną oś obrotu. Utrudnia to trochę napęd klap, lecz korzyści wyni¬ 
kające z poprawy własności lotnych modelu tą zmianą dokonane •— jak sądzi 
Ted — rekompensują te kłopoty. Możliwe są tu dwa rozwiązania tego pro¬ 
blemu. Pierwsze (złożone, trudne do wykonania) polega na użyciu dwóch 
oddzielnych dźwigni klap, drugie żaś (proste, łatwe do wykonania) zalecane 
przez Fanchera — to system \Venvage’a polegający na użyciu tylko jednej 
dźwigni. W celu zamontowania klocków' podwozia przewidziano wykonanie 
specjalnych półżeber zc sklejki 3 mm. Zewnętrzny ich kształt zgodny jest 
z obrysem wypełnienia styropianowego otrzymanego w miejscach pionowych 
(prostopadłych do natarcia) nacięć styropianu przewidzianych na wklejenie 
tych półżeber. Wymienione elementy należy wykonać i wkleić ze szczególną 
starannością. Pokrycie balsowe przyklejamy dopiero w następnej kolejności. 
Końcówki skrzydła wykonano z bardzo lekkiej, dodatkowo drążonej balsy, 
fancher radzi, aby końcówkę zewnętrzną obciążyć na stałe wklejonym cię¬ 
żarem ok. 15 gram. Należy również sprawić, by podczas treningów była możli- 
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„Intimidation” — wcześniejsza konstrukcja Fanchera prawie wcale 
nie różni się od ,.Excitation”. 

Fot. P. Zawada 


wość zmiany obciążenia dodatkowo um*eszczonego w tej końcówce w grani¬ 
cach 20—30 grani. Osobiście uważam, ze lepiej wykonać zewnętrzną koń¬ 
cówkę z cięższego i bardziej twardego klocka balsowego, skoro i tak będzie 
ona później dociążona. 

Obowiązkowo sądzi Ted — należy stepować regulowane wyprowadzenie 
linek zwracając szczególną uwagę na to, aby była możliwa faktyczna regula¬ 
cja, t/.n. żeby w każdy: h po ło że ń wyjścia linek nie następowało 

ich tarcie <» jakftflłwkk z elementów znajdujących się wewnątrz skrzydła. 
Kadłub. Podstaw «* jego elementy konstrukcyjne stanowią: dwie klepki 
balsy grubości 3 mm, wzmocnione od strony wewnętrznej sklejką grubości 
0,8 mm ( na długości jak na rysunku), klanowe konsole o wymiarach 10X13 mm 
oraz wręgi od 1 1 do FH. G^ma część kadłuba wykonano z klocków balsowych 
odpowiednio obramowanych i •wydrążonych, aby otrzymać w końcu skoiupę 
o grubości 1—4 mm. Takie rozwiązanie jest korzystne, jeśli dysponujemy 
bardzo lekka balsa. Gdv takiej nie posiadamy, tylny fragment (za kabiną) 
wykonać można inaczej, uginając na uprzednio przygotowanych wręgach 
(począwszy od F5 balsę 3 mm. Powierzchnia giętej balsy winna byc rozwijal- 
na. Najlepiej, gdy jest to część powierzchni stożka, a obrys górnych fragmentów 
wręg, do których należy ja przykleić, zbliżony jest do połowy okręgu. 

Statecznik poziomy : właściwie małe skrzydło. Konstrukcja żeberkowa 
pokryta została obustronnie bardzo lekką balsą 1,5 mm. Fancher podkreśla, 
że użył do wykonania statecznika szczególnie dobrego drewna oraz lekkich 
klejów. Prz- powierzchni ok. 9 dm 2 ważył on 30 gramów. Będzie bardzo 
dobrze, gdy jego masa nie przekroczy 40 gramów. 

Montaż skrzydła oraz statecznika należy przeprowadzić bardzo precyzyj¬ 
nie. Istotne -est zachowanie równoległości ich osi symetrii względem siebie, 
a także - silnika wyznaczonej przez dolną krawędź jego konsoli. Ted przestrze¬ 
ga przed wklejeniem skrzydła i statecznika w kadłub, gdy nie stanowi on 
jeszcze zamkniętej, zwartej konstrukcji. 

Malowanie i wykończenie modelu powinno byc. estetyczne, czyste, a przede- 
wszystkim w stosunku do całkowitej masy modelu - bardzo lekkie. Infor¬ 
macje Teda Fanchera na ten temat są bardzo skąpe. On sam zaś nie przestrze¬ 
ga ściśle zasad, zgodnie z którymi postępować każe innym. Wykańcza i maluje 
swe modele szczególnie precyzyjnie. Pochłania mu to z pewnością wiele czasu 
i zwiększa w istotnym stopniu masę modelu. Ale czegóż nie wolno Mistrzom SI? 

Ważniejsze dane techniczne modelu „Excitation” 
rozpiętość 1492 mm 

długość 1194 mm 

powierzchnia 41,9 dm 2 

masa 1420 1580 G 

jednostkowe obciążenie powierzchni 34— 38 G/dm 2 

Generalnie rzecz biorąc ,,Excitation” należy do konstrukcji tradycyjnych. 
Nowe elementy i technologia wprowadzone przez Teda Fanchera udoskona¬ 
lają konstrukcje powszechnie na świecie. budowane, nie wyznaczają bynajmniej 
jakichś nowych kierunków rozwoju tej kategorii modeli. 

Na podstawie „Model Aviation” 12/81 

opracował MAREK DOMINIAK 
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Samolot 


sportowy 


KANIA 3 


W latach 50 skonstruowano w Polsce kilka 
udanych typów samolotów sportowych. Zaistniała 
wówczas takie potrzeba zastąpienia całkiem już 
p-ze-tlarzaiego CSS-13 nową maszyną, która jako 
samolot masowy mogłaby spełniać w aeroklubach 
rc-Ię samolotu wszechstronnego. Znany konstruktor 
lotniczy- kpt. inż. Eugeniusz Stankiewicz opracował 
w 1951 roku samolot sportowy (zbudowały go 
Szvbowcowe Zakłady Doświadczalne w Bielsku), 
oznaczony jako S-S KANIA. Samolot był przezna¬ 
czony do holowania szybowców. Maszyna została 
.ma w przeciągu 4,5 miesiąca i oblatana 
1 maja 1951 roku przez Tadeusza Więckowskiego. 
Własności lotne i osiągi nowego samolotu były 
lepsze od CSS-13, choć oba miały ten sam silmk 
— M-l ID. Samolot nie został zaakceptowany 
przez ówczesny Gł. Inst. Lotnictwa. Dopiero w L*>b 
roku sprawa KANI ,, od żyła” i postanowiono 
zbudować nowy prototyp, tym razem w YYSK 
Mielec. Po dokonaniu niezbędnych zmian i prze¬ 
róbek wynikłych z badań poprzedniego egzemp a- 
rza — nowy samolot oznaczony S-4 KANIA l 
zostai oblatany przez Tadeusza Gołębiewskiego 
3 września 1956 roku na lotnisku fabrycznym. 
Sir. lot znakomicie potwierdził założenia projek- 
towe, wykazując się bardzo dobrą sterownością, 
statecznością, a zwłaszcza (co ważne w szkoleniu) 

znprhie nie wchodził w korkociąg. Po ukończeniu 
prób prototypu i dokonaniu wynikających stąc 
zsr.Łn i pcpravsck .zupełnie zresztą nieistotnych), 
ostateczna w e r sj a samolotu oznaczona S-4 KANIA 5 
minki wejść do produkqi seryjnej. Samolot okazał 
się dobry, «w »ł dobre wznoszenie, pułap 

i zwrotnoBĆ. Był prosty w konstrukcji i tani. Ukła¬ 
dem knatfr a k cy jn y m i przeznaczeniem przypo- 
minnł p raed w y can y najlepszy polski samolot tej 
k a tego rii RWD-8. Zapewne produkowany w dużej 
serii w pełni zaspokoiłby potrzeby aeroklubów 
w dziedzinie holowania szybowców, wywożenia 
skoczków i podstaw pilmażu na dh^ie lata. 

Tak się jednak nie stało, seryjna produkcja KANI 
z niewiadomych przyczyn nie została rozpoczęta. 
Jeden z trzech w-yprodukc w anych egzemplarzy 
o znakach SP-PBB znajduje się obecnie w Muzeum 
Lotnictwa i Astronautyki w Krakowie, a drugi 
SP-PBE służył do niedawna jmrae aeroklubowi 
w Mielcu. 

OPIS KONSTRUKCYJNY 

Jednosilnikowy, dwumiejscowy, zastrzałowy gór- 
nopłat o konstrukcji całkowicie drewnianej. Prze¬ 
znaczony do holowania szybowców, wywożenia 
skoczków spadochronowych i nauki podstawowego 
pilotażu. 

Kadłub konstrukcji półskorupowej. Szkielet kadłuba 
składał się z czterech sosnowych podłużnie i trzy¬ 
nastu wręg. Pokrycie pracujące ze sklejki brzozo- 
wej oklejonej płótnem. Przód kadłuba pokryty 
blachą. Kabiny odkryte, osłonięte wiatrochronami 
z plexi, wyposażone w dwuster. Przednia kabina 
dla ucznia (lub nawigatora), tylna dla pilota. 
Obie kabiny wyposażone w jednakowy zestaw 
przyrządów pokładowych. Fotele przystosowane 
do spadochronów^ siedzeniowych. 

Płat dwudzielny o obrysie prostokątno-trapezo- 
wym. Skos na krawędzi natarcia 5°, wznios 2°. 


Profil NAGA 25012 wzdłuż całej rozpiętości. Kon¬ 
strukcja jednodźwigarowa z kesonem noskowym. 
Pokrycie — do dźwigara sklejką, a część spływu •— 
płótnem. Lotki różnicowe, szczelinowe. W kesonie 
przednim umieszczono stałą szczelinę — slot. 
Na przestrzeni od lotki do kadłuba płat ppsiada 
metalowe klapy uruchamiane elektrycznie. Oba 
skrzydła płata zamocowane parą okuć do kozła 
z rur stalowych na kadłubie. Każde skrzydło pod¬ 
parte drewmianym zastrzałem do kadłuba. 

Usterzenie o obrysie trapezowym. Statecznik 
poziomy o profilu NAGA 0009 podparty zastrzałem. 
Konstrukcja usterzenia kesonowa, jak płat. Sta¬ 
teczniki kryte sklejką, a stery płótnem. Na sterach 
poziomym i kierunku — trymery. Napęd sterów 
tlźwigniowo-linkowy. Statecznik pionowy o pro¬ 
filu NAGA 0006. 

Podw p ozie' trójgoleniowc (bezosiow-e) z rur stalo¬ 
wych mocowanych przegubów’© do kadłuba. Boczne 
golenie okryte wspólnym płótnem. Golenie przednie 
teleskopowe amortyzowane sznurem gumowym. 
Kola balonowa niskociśnieniowe wyposażone w ha¬ 
mulce hydrauliczne. Płoza ogonow r a obrotowa 
z resora piórowego, zaopatrzona w hak holowniczy. 
Napęd stanowił silnik pięciocyl ind rowy, gwiaź¬ 
dzisty chłodzony powietrzem M-l ID o mocy 
startowej 92 kW. Śmigło cl rewniane dwulopatowe 
o stałym skoku i średnicy 2100 mm. .Samolot posia¬ 
dał instalację elektryczną zasilaną przez zespól 


baterii elektrycznych (od latarek). Zbiornik paliwa 
o pojemności 196 1 umieszczony był w kadłubie 
za przegrodą ogniową, a zbiornik oleju o poj. 40 1 
przed przegrodą za silnikiem. 

Dane techniczne i osiągi 

Wymiary: rozpiętość 
długość 

wys. w linii lotu 
powierzchnia nośna 
rozstaw' kół 

Masy: inasa własna 

masa w locie 
masa paliwa i oleju 
obciążenie pow. nośnej 
obciążenie mocy 

Osiągi: prędkość maksymalna 

prędkość przelotowa 
prędkość wznoszenia 
prędkość lądowania 
pułap 
zasięg 
rozbieg 
dobieg 

Malowanie: Przednia część, i góra kadłuba, kra¬ 
wędzie natarcia płata, usterzenie, 
zastrzałów' i goleni granatowa. 

Reszta srebrna. Znaki rejestracyjne 
granatowe. 

oprać. W. BĄCZKOWSKI 


— 12,15 m 

— 8,25 m 

— 2,95 m 

— 19,70 ra* 

— 2,20 m 

— 660 kg 

— 975 kg 

— 130 kg 

— 47,5 kg/m* 

— 1,6 kg/kW 

— 171 km/h 

— 130 km/h 

— 4,5 m/sek 

— 80 kin/h 

— 5100 m 

— 580 km 

— 85 m 

— 86 m 
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„ Grev Goose " 

S -309 



POWIERZCHNIA..X" NA WIDOKU 
Z GÓRY JEST TO POKZAD 
WYŁOŻONY TWORZYWEM ,.SEMTEX" 


PodziaTka liniowa 


ANGIELSKI ŚC/GACZ ARTYLERYJSKO-TORPEDOWY 
S'309 „GREY GOOSE" -IIwojna światowo 


PodziaTka: 

7: 

Opracowali: 

Krzysztof GUZEK 
Mirosław MIARKA 

Nr arkusza: 

7. 

Data: 

1963 r. 

Kreślił ■ 

Mirosław MIARKA 

Ilość ark: 

i 1 
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HMS GREY GOOSE - S 309 

Brytyjski parowy ścigacz artyleryjski typu „Denny" SGB 9 


Gdy w 1940 r. pokonana została Francja 
i Niemcy zajęli brzegi kanału La Manche, 
uzyskali możliwość znacznego zintensyfiko¬ 
wania ataków na brytyjską żeglugę przy¬ 
brzeżną, Opanowanie portów leżących 
w bezpośredniej odległości od akwenów 
operacyjnych pozwoliło Niemcom na sze¬ 
rokie wprowadzenie do akcji wielu jednos¬ 
tek bojowych o niewielkim zasięgu. Trzon 
uderzeniowych sił niemieckich, atakujących 
brytyjską żeglugę kabotażową stanowiły 
schnellbooty. Były to stosunkowo duże 
i szybkie ścigacze torpedowe o znacznej 
dzielności i dużej odporności na ogień 
broni małokalibrowej, napędzane nieza¬ 
wodnymi w działaniu silnikami Diesla. 
W sytuacji gdy siły Royal Navy rozciąg¬ 
nięte były na olbrzymich obszarach opera¬ 
cyjnych — niemieckie jednostki atakujące 
żeglugę przybrzeżną mogły działać bez 
większych trudności. Anglicy nie dyspono¬ 


wali w tym czasie odpowiednią liczbą 
jednostek, które mogłyby podjąć równo¬ 
rzędną walkę ze schnellbootami; ich nie¬ 
liczne ścigacze torpedowe (MTB) i artyle¬ 
ryjskie (MGB) były dużo mniejsze od 
niemieckich, słabiej uzbrojone i nie zawsze 
mogły spełniać swe trudne zadania na 
wzburzonych wodach kanału. Jedynymi 
okrętami, które nadawałyby się do skutecz¬ 
nego zwalczania niemieckich schnellboo- 
tów, były tylko niszczyciele, ale Anglicy 
odczuwali ich dotkliwy brak — priorytet 
miała służba eskortowa na długich trasach 
zaopatrzeniowych, a masowa produkcja 
wojenna stoczni brytyjskich dopiero się 
zaczynała. . 

W tej sytuacji Admiralicja podjęła 
decyzję rozbudowy Sił Przybrzeżnych 
(Royal Navy Coastal Forces). Do współ¬ 
pracy przy projektowaniu jednostek Biuro 


Konstrukcyjne Admiralicji zapraśk fa¬ 
chowców ze stoczni prywa¬ 
tę później otrzymały zleceiua na budowę 
poszczególnych okrętów patrz nhrflta . 

Już na etapie projektowania zdecydowa¬ 
no się na przyjęcie k : : y 

jednostek dwuzadaniow. c z ar 3 -• sk: - 
-torpedowych), które spebiałyby następu¬ 
jące warunki: 

— uzyskanie przewagi ognie- wqi w bezpo¬ 
średnim boju spotkamowrym nic tylko 
z jednym „S-Bootem”. aie nawet 
z całym ich zespoiem lub też z nieco 
większą jednostką nieprzypddsłcą (np. 
trałowcem); 

— zdolność do niszczenia d it& p d Ł j edno s te k 
transportowych n-pla i zwalczania 
jego żeglugi ptrybneże 

— duża dzielność mor. ka. pozwalająca 
na operowanie przy każdym stanie 
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Numer 

takt. 


Nazwa 
(ocl 1944 r.) 


Numer 

zamów. 


Data 

położenia 

wodowania j wejścia 

stępki 

<k> służby 


Stocznia**) 


301 

302 

303 

304 

305 


S 306 

S 307* 
S 308 
S 309 


,,Grey Sfal” 
ły Grey Fox” 
,,Grey Owi” 

,,Grey Shark” 


,,Grey Wolf” 
, t Grey Goose” 


SGB 1 
SGB 2 
SGB 3 
SGB 4 
SGB 5 

SGB 6 

SGB 7 
SGB 8 
SGB 9 


zamówienie , wycofane 


24.1.41 

24.1.41 

28.3.41 

17.4.41 

3.2.41 

3.2.41 

23.1.41 


28.09.41 

25.09.41 

27.08.41 

14.11.41 

29.09.41 

3.11.41 

14.02.41 


21.2.42 

15.3.42 
1.4.42 

1.4.42 

11.3.42 

17.4.42 

4.7.42 


Themyerftd Co 
Themyerftd Co 
Yarrow Co Ltd 
Yarrow Co Ltd 
R\V Hawthorn 
L. 

RW Hawthorn 
L. 

William Denny 
William Denny 
J. Samuel Wbito 


*) S 307 (SGB 7) — zatopiony 19.6.1942 r, w walce z ,,S-Bootami” . i 
**) wszystkie jednostki * vpo*ażone zostały w turbiny parowe typu Motrovick (Metro Yickers), z wyjątkiem 
SGB 3 (Yarrow) i SGB 7 (William Denny Bres) 


trznym oraz niezłej stateczności i pływalnoś¬ 
ci uzyskano clużą dzielność morską, co 
potwierdziło się w całym okresie późniejszej 
służby tych okrętów. 

Obłe obrysy kadłuba ułatwiały skryte 
podejście do nieprzyjacielskich jednostek 
w warunkach walki nocnej (ostre obło na 
małych MTB i MGB zwiększało szumy 
opływu skutkiem stromej bruzdy śladu 
torowego, widocznej w nocy ze znacznej 
nawet odległości). Natomiast małe zanu¬ 
rzenie pozwalało na zajęcie pozycji wyjścio¬ 
wej do ataku na płytkich wodach kanału 
od strony brzegu. Atakujący w warunkach 
walki nocnej okręt jest wówczas trudny do 
wykrycia przez obserwację optyczną nie¬ 
przyjaciela. 


(ciąg dalszy w następnym numerze) 


morza i pogody na dość trudnych 
nawigacyjnie akwenach kanału; 

— możliwość przewodzenia zespołem ści- 
gaczy artyleryjskich i torpedowych. 

Już przy wstępnych pracach studyjnych 
pow stał problem, w jaką jednostkę napędo¬ 
wą wyposażyć projektowane okręty. Wobec: 
braku odpowiednich silników wysokoprę¬ 
żnych dużej mocy (do chwili wybuchu 
wojny silniki takie, typu Isetta-Fraschini, 
Anglicy importowali z Włoch, zdecydowa¬ 
no się na zainstalowanie turbiny parowej. 
W ten sposób narodziła się koncepcja 
budowy stosunkowo dużych jednostek arty¬ 
leryjsko-torpedowych o wyporności kon¬ 
strukcyjnej 165 t i wymiarach 44,3/42,0 x 
X 6,0x1,7 m, z napędem parowym, ozna¬ 
czonych skrótetn SGB — Śteam Gun Beat 
(parowy ścigacz artyleryjski). Charakterys¬ 
tyczną cechą nowo zaprojektowanych jed¬ 
nostek było ich stosunkowo silne uzbrojenie 
artyleryjskie (wskaźnik siły uzbrojenia 
względem wyporności był niewątpliwie 
dużo korzystniejszy niż na niszczycielach . 
Stąd też — biorąc, pod uwagę również 
napęd (turbina parowa) — były one częste 
zwane ,, minia! urowymi 

Efektem prac projektowych przy w -poi- 
udzialc fachowców r ze stoczni prywatnych 
były okręty o bardzo ładnej sylwetce, 
charakteryzującej się gtadkopokła i cwvrn 
kadłubem i zwartymi nadbudówkami. Ka¬ 
dłub o niewielkim zanurzeniu, z silnie 
wychyloną dziobnicą i rufową pawężą 
o obłym obrysie w swoim 7ładzie bardzo 
przypomina pełnomorskie jachty podobnej 
wielkości, nh wątpliwie miał wpływ 

udział projektantów ze stoczni prywatnych, 
od lat budujących duże jachty afańkowe 
(m/y), przystosowane do brytyjskich wa¬ 
runków żeglugowych. Dzięki odpowiednio 
dobranym kształtom i wymiarom zewnę- 
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RADIOMODEŁARSTWO 

RADIOMODELE 
ŻAGLOWE LAT 
OSIEMDZIESIĄTYCH 

W uzupełnieniu cyklu artykułów o radiomodelach żaglowych zamieszczo¬ 
nych w „Modelarzu*- podajemy kilka nowości z praktyki światowej. Zacznie¬ 
my od radiornodeli klasy F5-10. W tablicy l znajdziemy podstawowe wskaź¬ 
niki techniczne wybranych radiornodeli konstrukcji zachodnioeuropejskiej, 
jakie w latach osiemdziesiątych zajmowały czołowe miejsca na mistrzostwach 
świata* a przynajmniej Europy, nie mówiąc już o mistrzostwach krajowych. 

W chw ili obecnej np. we Francji, w oparciu o wyniki i modele 218 zawodni¬ 
ków, przyjmuje się za wskaźniki optymalne: powierzchnie, ożaglowania — 
9832- cni 2 dla radiornodeli o długości linii wodnej 1,25 m i o masie całkowitej 
8 — 9 kg. Dla radiornodeli z powierzchnią ożaglowania około 1 m 2 (a więc 
jak wyżej) minimalna masa balastu wynosi 4,5 kg. Stą<l konieczność budowy 
radiornodeli o bardzo lekkiej (22,5—3,8 kg), a wytrzymałej konstrukcji, co 
ułatwiają nowe tworzywa sztuczne (np. kevlar) oraz laminaty z włóknem wę¬ 
glowym. Te. ostatnie są już produkcji krajowej. Poza tym konstruktorzy starają 
się zmniejszyć do minimum zanurzoną powierzchnię kadłuba, a zasilanie 
i inne części aparatury wykorzystać jako balast. 

Dla porównania przypomnijmy, że najlepsze radiomodele klasy F5-10 
z połowy łat siedemdziesiątych miały długość całkowitą —» 1,44 m, długość 
linii wodnej — 1,32 m, powierzchnię ożaglowania — 7350 cm* i masę balastu — 
4,5 kg. Różnice widoczne! 

Jesienią 1982 r. pojawił się w RFN radiomodel żaglowy ,,WindspieI-2Q00” 
jako kolejna próba wprowadzenia nowej klasy modeli monotypu (wszyscy 
zawodnicy startują z jednakowymi modelami). Jest on wzorowany na prawdzi¬ 
wym jachcie klasy „Finn” i brytyjskim radiomodelu „Miękcy Finn” z 1980 r. 

Radiomodel ma długość całkowitą . 1,4 mm, maksymalną szerokość — 

0,3 m, powierzchnię jedynego żagla — 7350 cm 2 i balast o masie 5 kg. Żegluje 
pewnie nawet przy wiatrach o sile 5 — 6° B i w chodzi w ślizg. Trudno powiedzieć, 
czy nowa klasa monotypowa się przyjmie, ale konstrukcja laminatowego 
modelu jest ciekawa, więc pokazujemy go na rys. I. Po zmniejszeniu powierzchni 
żagla można z tym modelem startować w klasach wolnokonstrukcyjnych X. 

Istotnym ulepszeniem jest coraz częściej spotykany maszt obrotowy ułatwia¬ 
jący zachowanie właściwego profilu żagla i ograniczenie do minimum zawi¬ 
rowań szkodliwych w opływie strug po wnętrza za masztem. Przykładową kon¬ 
strukcję masztu obrotowego YW widzimy na rys, 2. Dolne jarzmo masztu 
jest na stałe połączone z pokładem radiomodelu. 




Rys. 1. Konstrukcja radiomodelu-monotypu, z pokazaniem zasady 
montażu i zabudowy aparatury sterującej obsługującej proporcjo¬ 
nalnie ster i żagiel 

A antena pionowa, W — winda żaglowa, S — serwomechanizm 
sterowy, O — odbiornik, Z — zasilanie 

Użyte tworzywa: dural (np. PA7), elementy wspornikowe — maszt -- iiu- 
minium 16x9,5 nim, tuleje — rurki mosiężne O 7 5.2 : ‘w rznie — 

stal węglowa konstrukcyjna (np. 45) — G 6 mm, ku 1 *: stalowe O 6 mm od 
łożysk tocznych (dobrze nasmarowane na styku ze sworzniami . M anrv powin¬ 
ny być zamocowane na topie masztu, jak najbliżej jego osi obrotu. Wymiary 
dla radiornodeli klasy F5-M lub innych o zbłiżooej p * eraetni grota. 
Praktycznie można stosować żagle o powierzchni do 3000 cm*. 


Tablica 1 


Przegląd radiornodeli klasy F5-10 


Radiomodel 

„Colibri” 

„Dare-Dare” 

„Ecliptiąuc” 

„Faccmaker” 

„Souchard” 

„Star- 10” 

„Turbo-i 0” 

Długość całkowita 

1,65 m 

1,5 m 

1,74 m 

2,0 m 

1,62 m 

1,52 (1,633 xn 

1,6 m 

Długość linii wodnej 

1,39 m 

1,3 m 

1,43 m 

1,5 m 

1,29 m 

1,28 (1,17) m 

14 m 

Powierzchnia ożaglowania 

8479 cm* 

9454 cm* 

8580 cm* 

8193 cm* 

9527 cm* 

9701 (10 030) cm* 

9454 cm* 

Masa całkowńta 

7,6 kg 

7,6 kg 

8,4 kg 

8,5 kg 

8,5 kg 

7*5 (7,6) kg 

7,8 kg 

Masa balastu 

4,5 kg 

4,5 kg 

4,6 kg 

6,0 kg 

6,0 kg 

4,5 (4,6j kg 

5,0 kg 

Masa własna 

3,1 kg 

3,1 kg 

3,8 kg 

2,5 kg 

2,5 kg 

3,0 kg 

2,8 kg 
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Przebieg zawodów komentował jak zwykle Wojciech Małecki 


Publiczność r. zainteresowaniem oglądała model lotniskowca wyko¬ 
nany przez Krzysztofa Araszkiewicza z modelarni Os. Szaserów 


IX WARSZAWSKIE ZAWODY MODELI PŁYWAJĄCYCH 
SPÓŁDZIELCZOŚCI MIESZKANIOWEJ 


Zawody przeprowadzone zostały dnia 
8.V. 1983 r. na osiedlu Rakowiec WSM 
„Ochota” ul. Pruszkowska 6. Organizato¬ 
rami byli: Stołeczny Związek Spółdzielni 
Budownictwa Mieszkaniowego, Stołeczny 
Zarząd Wojewódzki LOK, SWM ,,Ocho¬ 
ta”— osiedle Rakowiec — gospodarz i główny 
organizator; współuczestniczyli w organi¬ 
zacji: Centralna Składnica Harcerska, 
Zarząd Warszawski ZSMP i ZD LOK 
W-wa-Ochota. 

W zawodach uczestniczyło 55 najlep¬ 
szych modelarzy z 11 osiedlowych mode¬ 
larni. Obsługę sędziowską i propagandową 
stanowili pracownicy i sędziowie LOK 
z sędzią głównym M. Wójcikiem. Impreza 
należała do udanych, była dobrze zorgani¬ 
zowana i sprawnie przeprowadzona. Pub¬ 
liczność miała możliwość uczestniczenia 
w imprezach towarzyszących. 

Najlepsi zawodnicy i wykonawcy naj¬ 
lepszych modeli nagrodzeni zostali dyplo- 
^ mami, nagrodami rzeczowymi i książko¬ 

wymi fundowanymi przez CSH i SZSBM # 

Najlepsze zespoły otrzymały dyplomy 
i puchary. 

— Puchar Stołecznego Zarządu Woj. LOK 



Zdobyw ca trzeciego miejsca w klasie F3E 
Piotr La tuszek z MDK Otwock 

Fot. S. SMOLIS 

za I miejsce w punktacji zespołowej 
— modelarnia Oś. Rakowiec 

— Puchar Z W ZSMP za II miejsce w 
punktacji zespołowej — MDK Otwock 

— Puchar SZSBM — kol. Marek Plcskacz 
z modelarni Os. Rakowiec WSM ^Ocho¬ 
ta”, najlepszy zawodnik zawodów. 

mgr A. TRZOCH 


Wyniki kl, F3E do lat 15 (młodzicy) 

1. Jacek Szymilewicz MDK Otwock — 107,6 pkt. 

2. Marcin Kraśniewski Os. Górezewska — 102 pkt. 

3. Piotr I.atuszek MDK Otwock — 96 pkt, 
.Startowało 17 zawodników 

Wyniki kl, F3E 15—16 lat (juniorzy) 

L Grzegorz Spondar WSM Rakowiec 110 pkt., 
2. Marek Wlazło MDK Otwock 101.,4 pkt., 3. Paweł 
Cieszkowski RSM Ursus 91,4 pkt. 

Startowało 9 zawodników 
Wyniki kl. F3E 

1. Marek Plcskacz WSM. Rakowiec 133,2 pkt., 

2. Robert Sarzala WSM Rakowiec 132,8 pkr. f 

3. Tiotr Ulikowski Os. Ateńska 75 pkt. 

Startowało 8 zawodników 

Wyniki kl. FI V-3,5 
Klasa otwarta 

1. Marek Wójcik WSM Rakowiec 20,9 s., 

2. Grzegorz Dec WSM Rakowiec 24,2 s,„ 3. Michał 
Marawiecki Os. Lazurowa 25,3 s. 

Startowało 7 zawodników 
Oceny wystawy modelarskiej 

1. Konrad Nowak SM Zielonka — model drobni¬ 
cowca „Domeyko’ * 

2. Andrzej Zaręba Os. Lazurowa — model ślizgu 
,,Specd King” 

3. Krzysztof Araszkiewicz — Oś. Szaserów — model 
lotniskowca ,, A rangę” 

Wyniki zespołowe 

1. WSM Rakowiec 385 pkt., 2, MDK Otwock •— 
325 pkt., 3, NSBM Lazurowa — 280 pkt., 4. Os, 
Górczewska — 195 pkt., 5. Os. Ateńska — 165 pkt., 
6. RSM Ursus — 140 pkt., 7. Os. Jadwisin — 80 pkt,, 
8. Os. Piaski — 70 pkt., 9. Os. Ruda — 65 pkt. f 
10. Os. Szaserów — 55 pkt., 11. SM Zielonka — 
50 pkt. 


Oryginalnie wyglądał model drobnicowca ,,Domeyko” wykonany przez Konrada Nowaka z SM 

Zielonka 


Model jachtu motorowego ,,Delfin” wykonany 
przez czternastoletniego Jacka Nowaka z SM 
w Zielonce 
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V Ogólnopolskie 
Zawody Modeli 
Samochodów 
Zdalnie 
Sterowanych 
Spółdzielczości 
Mieszkaniowej 
Łódź - 
7-9,05.1983 r. 



Kolejne, powtarzalne imprezy sportowe 
wchodzą lub weszły w tak zwane okresy 
jubileuszowe. Organizując te właśnie zawo¬ 
dy modeli samochodów, spółdzielczość 
mieszkaniowa zakończyła nimi pierwszą 
jubileuszową piątkę. 

Korzystając z tej okazji trzeba stwier¬ 
dzić, że jest to impreza zawsze dobrze 
przygotowana, rozwijająca się i obejmu¬ 
jąca swoim zasięgiem coraz większą liczbę 
klubów modelarskich oraz modelarni orga¬ 
nizowanych w spółdzielczych osiedlach 
mieszkaniowych i działających pod patro¬ 
natem rodzimych spółdzielni mieszkanio¬ 


wych. W zawodach bierze udział co roku 
większa liczba zawodników. 

Impreza ta jest przykładem dobrze 
układającej się i aktywnej współpracy Ligi 
Obrony Kraju ze spółdzielczością mieszka¬ 
niową, zarówno na szczeblu centralnym 
jak i w Łodzi. 

W uroczystym otwarciu zawodów, które 
odbywały się na boisku szkolnym jednej ze 
szkół łódzkich, wzięli udział: Adam Wal¬ 
czak, Jerzy Żmudzki, Jan Marczak i ppłk 
Jan Błiźniewski reprezentujący centralne 
i lokalne władze spółdzielczości mieszka¬ 
niowej i Ligi Obrony Kraju. Na te jubile¬ 


uszowe zawody stawiło się aż 2b ekip 
krajowych oraz goście z Niemi eckiej 
Republiki Demokratycznej. 

Najliczniej, bo aż przez 7 ekip reprezen¬ 
towane było na zawodach województwo 
gdańskie. 7 ekip wystawili również gospo¬ 
darze i 2 województwo skierniewickie. 
Po jednej ekipie spółdzielczej rX powały 
na zawody województwa: radomskie, czę¬ 
stochowskie, wrocławskie, warszawskie, tar¬ 
nowskie, koszalińskie, białostockie : piockie. 

Kierownikiem zawodów był Jerzy Szmit, 
reprezentujący w jednej osobie Wojewódzką 
Spółdzielnię Mieszkaniową oraz Woje- 


Z DZIAŁALNOŚCI MODELARSKIEJ LOK 


W dniach 19—20.03.83 odbyły się w Kosza¬ 
linie III Międzywoje wódzk ie Zawody Modeli 
Kołowych Zdalnie Kierowanych. Na miejsce 
imprezy wybrano halę sportową Zespołu Szkół 
Budowlanych w Koszalinie. Współorganiza¬ 
torzy imprezy to; Kuratorium Oświaty i Wy¬ 
chowania, ZW LOK i MDK w Koszalinie. 
Startowało 9 zespołów. Sędzią głównym był 
Jan Juszczyk. Najliczniej obsadzono klasę 
RG-EB, w której startowało 20 zawodników, 
a zwycięzcą został Janusz Lewandowski z PM 
Szczecin, mający wynik 157,8 pkt. W wyścigu 
zespołowym I miejsce zdobył Marek Zieliński, 
również ze Szczecina, który zaliczył 31 okrążeń. 
Zespołowo zwyciężył MDK Koszalin przed 
MDK Szczecinek i MDK Łódź. 

* * * 

Miejsko-Gminny Ośrodek Kultury w Sia¬ 
nowie, wspólnie z ZW LOK. w Koszalinie, 
zorganizował i przeprowadził 6.03.83 r. Mię¬ 
dzywojewódzkie Zawody Modeli Kołowych 
klas RG-EA i RG-EB na specjalnym torzc 
w Sianowie. Do organizacji imprezy włączył się 
Urząd Miasta i Gminy w Sianowie, Spółdzielnia 
Mieszkaniowa , Jutrzenka”, TPD i ZSMP. 
Sędzią głównym zawodów był Romuald Ko¬ 
czorowski, Zawody rozegrano w grupie mło¬ 
dzików, juniorów i seniorów (ta ostatnia grupa 
była najliczniejsza, bo liczyła 13 startujących). 
Trzy pierwsze miejsca zespołowo zdobyli 
modelarze z MDK Koszalin, Szkoły Podsta¬ 
wowej nr 4 w Koszalinie i Pałacu Młodzieży 
w Szczecinie. 

W czasie zawodów złożono jeden protest, 
który został przez zespół sędziowski odrzucony 
jako nieuzasadniony. Wpłaconą zgodnie z re¬ 
gulaminem opłatę protestową przekazano na 
konto budowy pomnika Matki Polki. 


GKKFiS zatwierdził skład Kadry Narodowej 
modelarstwa kołowego i pływającego LOK 
na 1983 r. W tym roku są to: 


w modelarstwie kołowym — Władysław 
Dudzewicz ze Szczecina, Janusz Onak 
z Tarnowa, Joachim Przybyła z Zawadzkiego, 
Piotr Szałapak z Krakowa i Edmund Szar- 
szewski z Torunia; 

w modelarstwie okrętowym ■ — Adam Cienciała 
z Cieszyna, Józef Bańbor z Knurowa, Sła¬ 
womir Buraczyński z Gdańska, Jerzy 
Przybysz z Poznania, Stanisław Radwan 
z Oświęcimia, Tadeusz Rawski i Robert 
Sarzała z Warszawy, Jan Rzepczyk z P>- 
traszowa, Henryk Rurański z Tych i Grre-s- 
ław Suwalski z Gdańska. 

* * * 

Modelarze okrętowi LOK zostali zaproszeni 
na międzynarodowe zawody model: pływają¬ 
cych, które odbędą się w S< hw-rriiiie w NRD 
w dniach 16—20 czerwca 1963 r. W skład 
ekipy ma wejść 3 modelarzy z modelami klasy 
F2, 3 z modelami FSR i 4 t mnórUii iaginp 
wynii F5. Postaramy się zamiesoć mfionaaacię 
z tej imprezy, która figuruje w kalendarzu 
NA\TGA jako zawod\ otwarte i na którą 
.przyjadą na pewno modelarze również z wielu 
państw zachodnich. 


Nasz czołowy zawodnik w klasie FI, tj. 
modeli pływających zdalnie kierowanych z na¬ 
pędem elektrycznym Tadeusz Rawski z W ar- 
szawy, uległ w kwietniu br. poważnemu wy¬ 
padkowi samochodowemu. Najpoważniejsze 
z obrażeń to uszkodzenie kolana. Tytn samym 
start tego zawodnika w bieżącymi sezonie spor¬ 
towym pozostaje pod wielkim znakiem zapytania. 

* * * 

Dła uczczenia Dnia Zwycięstwa w dniu 
8 maja 1983 r. ZW LOK w Kielcach zorga¬ 
nizował na miejscowymi lotnisku w Masłowie 
Wojewódzkie Zawody Modeli Swobodnie 
Latających, w których uczestniczyło ponad 
70 zawodników z 7 modelarni. Najliczniej 


była obsadzona JŁi^AL-. w której star¬ 

towało aż 45 i lmuhlfw, a w której zwycięzcą 
został Roman Pw i i rtii z KSM Kielce. W klasie 
FI Al zwyciężył Leszek Sńio, a w FI A2 
Bogdan Graba z KSM Kurier--Sady. Zawody 
rozgrywano fezy bai dan Jwm wietrze, 
co spowoekwaio mziLodjsenjc wielu modeli, 

bardzo przrjeirjrjL. Sędzia głównym imprezy 
był Kjzńoera P*a i AFRL Kieler. 


Przy pdękmrj fkaraar jaoęodbde i w bardzo 
■Stj aianmfeEae mrtił- roagi iac w Sieniaw ie 
w vif kruśnieńicim strefc -we zawody' modeli 
pływających klas FI, F3 i FSR grupy ,,Po- 
indnae**. Impreza miała dużą frekwencję, 
gdyż tk> stanów zakwalifikowano ponad 120 
za w odnibów przybyłych z 11 województw 
na 12 województw tej grupy, gdyż zabrakło 
tyfkc przedstawicieli z woj. przemyskiego). 

Dobre przygotowanie stanowisk startowych, 
spokojna woda zatoczki zalewu w Sieniawie 
i sprawna obsługa imprezy spowodowały, 
że wszystko przebiegało prawidłowo. Nie 
wszyscy jednak wyjechali zadowoleni, gdyż np. 
w kłosie Fl-V2,5 Standard na 9 startujących 
tylko jeden Roman Borowski z Katowic za¬ 
liczył wynik 43 s. W pozostałych klasach i gru¬ 
pach wiekowych nie było tak źle ? większość 
zaliczała starty, aczkolwiek nie zawsze z naj¬ 
lepszymi wynikami, np. w klasie 
Stanisław Radwan z Oświęcimia uzyskał 
wynik 21,2 s., a w FI-VI5 Henryk Rurański 
z Tych 19,0 s. Dużo było startujących z mo¬ 
delami klas FSR, przy czym największą popu¬ 
larnością cieszyła się klasa FSR-15. w której 
brało udział 19 zawodników, a najl-pszy 
okazał się Jan Piekarz z TSM Oskard z Tych. 
Sędzią głównym był Krzysztof Mamczarz 
z Tarnowa. Komisji Organizacyjnej imprezy 
za sprawne jej przygotow’anie i przeprowa¬ 
dzenie należą się słowa dużego u z n ania i po¬ 
dziękowania. 
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wódzką Komisję Modelarstwa LOK w 
Ł*_cl Ocr* v>Tfdztalną funkcję sędziego 
gióiifttego pomierzyli organizatorzy sędzię- 
wtm 7iini}iłi Górajkowi z Łodzi. 

Zwrodk rozegrano w wielu konkuren¬ 
cjach. ; układaj:. Piszę o układach, ponie- 

h zawodów, stosując 

selektywny wybór wyników uzyskanyclt 
w fmnkiacji, rozegrano również zawody 
pomiędzy ekipami modelarzy sainochodo- 
inpch reprezentującymi barwy zaprzyjaź¬ 
nionych miast i organizacji: LOK Łódź 
i G5T Karl-Marx-Stadt, 

W zawodach rozegranych pomiędzy ekipami 
spółdzielni mieszkaniowych uzyskano następujące 
rezultaty: 

Klasa RC ER s — młodzików 
startowało 27 zawodników 

I. Janusz Strzelecki SSM Skierniewice 

uzysk. 154,4 pkt. 

II. Karol Pożyczka SM Ustronie Radom 

uzysk. 148,4 pkt. 

III. Maciej Mąka SSM Skierniewice 

uzysk, 146.2 pkt. 

Klasa RC EBs —- juniorów 
startowało 13 zawodników 

I. Marek Zasadzki GSM Lotnia Gdynia 

uzysk. 155,6 pkt. 

II. Andrzej Sochacki GSM Żabianka Gdańsk 

uzysk. 151,2 pkt. 

III. Mirosław Urban SM Tczew 

uzysk. 149,0 pkt. 

Klasa RC EB — młodzików 
startowało 21 zawodników 

I. Dariusz Miniewicz SM Delfin Gdańsk 

uzysk. 154,4 pkt. 

II. Grzegorz Gonignoszek GSM Lotnia Gdynia 
uzysk. 154,0 pkt, 

III. Andrzej Sadowski NSBM Lazurowa Warszawa 
uzysk. 153,2 pkt. 

Klasa RC EB — juniorów 
startowało 23 zawodników 

I. Marek Zasadzki GSM Lotnia Gdynia 

uzysk. 162,4 pkt, 

II. Marek Hryniewicz SSM Skierniewice 

uzysk. 158,0 pkt. 

III. Adam Kozłowski SM Zachęta Białystok 

uzysk. 156,0 pkt. 

Klasa RC EB — seniorów 
startowało 15 zawodników 

I. Krzysztof Bednarski SM Zarzewie Łódź 

uzysk. 162,0 pkt. 

II. Tomasz Sobieszak SM Zachęta Białystok 

uzysk. 160,2 pkt, 

III. Feliks Marcinkowski GSM Lotnia Gdynia 
uzysk. 158,0 pkt. 

Klasa RC EA — seniorów 
startowało 4 zawodników 

I. Zbigniew Baran TSM Tarnów* 

uzysk. ’263,0 pkt. 

II. Jerzy' Hypki Gdańska Sp. Ńlieszk. 

uzysk. 215,0 pkt. 

III. Dariusz Sikora GSM Żabianka Gdańsk 
uzysk. 159,0 pkt. 

Klasa RC EA — juniorów 
startowało 7 zawodników 

I. Wojciech Kaszubowski KSM Koszalin 

uzysk. 296,8 pkt. 

II. Bogdan Kaczmarek SSM Skierniewice 

uzysk. 205,4 pkt 



Ostatnie próby przed startem. Na planie 
zawodnik Marek Zasadzki, reprezentujący 
barwy GSM Lotnia w Gdyni, zdobywca pierw¬ 
szego miejsca w klasie RC EB — juniorów. 

Fot. B, Gabrysiak 


III, Jacek Kondratowicz NSBM Lazurowa Wars?. 

uzysk. 177,8 pkt. 

Klasa RCV1 

startowało 6 zawodników 

I. Marek Kopczyński NSBM Lazurowa Warszawa 

49 okr. 19 sek, 

II. Bogusław Dąbrowski SM Tczew 

41 okr, 28 sek. 

III. Andrzej Sochacki GSM Żabianka Gdańsk 

8 okr. 0 sek. 

Klasa RC V2 
startowało 4 zawodników 

I. Tomasz 1/uliński Morska SM Gdańsk 

58 okr. 0 sek, 

II, Marek Kopczyński NSBM L ażurowa Warszawa 

54 okr. 0 sek. 

III. Rornan Motawa. NSBM Lazurowa Warszawa 

- 24 okr. 0 sek. 

W rywalizacji drużynowej odniosła tym razem 

sukces^ ekipa Skierniewickiej Spółdzielni Mieszka¬ 
niowej' plasując się na pierwszym miejscu z liczbą 
345 zdobytych punktów. 

Jako konkurencję dodatkową rozegrano wyścig 
modeli samochodowych RG z napędem elektrycz¬ 
ny 1 ^ w którym wystartowało 21 zawodników. 
Najlepszymi w tym wyścigu okazali się: 

L Heinz Fritsch — GST Karl-Mavx-Stadt 

II. Wojciech Kosik — Ośr, Prac Politechnicznych 

Częstochowa 

III. Marek Kopczyński —- NSBM Lazurowa 

Warszawa 

Do rywalizacji w ramach ,,Zawodów' Przyjaźni” 
wystartowały ekipy: 

GST Karl-Marx-Stadt w składzie 3 zaw r o<lników 
Heinz Fritsch (100 pku), Mathias Beck f 100 pkt.) 
i Jens Limmer (85 pkt.) zdobywając łącznie 285 
punktów. 

LOK Łódź w składzie 4 zawodników 
Dariusz Reszke (100 pkt.', Sławomir Frukacz (85 
pkt.), Jarosław* Ćmiel (85 pkt.) i Marek Kwiat¬ 
kowski (85 pkt). zdobywając łącznie 355 punktów. 
Zwycięzcą w tym pojedynku okazała się ekipa 
gospodarzy zdobywając większą liczbę punktów 
i piękny puchar. Naturalnie, że o rozstrzygnięciu 
tego pojedynku zdecydował, poza sportową walką 
o punkty, również fakt. wystawienia przez ekipę 
7 Karl-Marx-Stadt tylko 3 zawodników, bo zgodnie 
z ustalonym regulaminem w rywalizacji tej liczyły 
się najlepsze (po jednym) wyniki uzyskane przez 
4 zawodników tych dwóch ekip na tych zawodach* 


w czasie uroczystego zakończenia zawo¬ 
dów, zorganizowanego w sali widowiskowej 
osiedlowego Spółdzielczego Klubu REMUS 
wręczono zawodnikom i zwycięzcom pucha¬ 
ry? dyplomy, proporczyki plakietki, oraz 
upominki ufundowane przez organizatorów 
tych zawodów. 

Ta dobrze przygotowana od strony 
organizacyjnej impreza sportowa zainicjo¬ 
wała realizację niezmiernie bogatego planu 
modelarskich imprez sportowych rozgry¬ 
wanych na wolnym powietrzu. W jej 
ramach rozpoczęto pasjonujące walki na 
torach modelarskich o punkty i formę, 
które pozwolą do końca sezonu sportowego 
1983 wyłonić najlepszych, a więc nowych 
rekordzistów i Mistrzów Polski. 


B. GABRYSIAK 



Ciekawy, historyczny już model samochodu 
ciężarowego AMO produkowanego w Związku 
Radzieckim w latach dwudziestych. Z mode¬ 
lem startujący zawodnik Dariusz Sikora 
z Gdańska 



Zawodnicy ekipy GST z Karl-Marx-Stadt 
biorący udział w „Zawodach Przyjaźni 0 
z zawodnikami organizacji LOK Łódź 



Limmer Lothar i Jens, ojciec i syn, mechanik 
i zawodnik; ta para udanymi startami oraz 
precyzją wykonania modeli wzbudzała za¬ 
interesowanie kibiców jak i zawodników 



Zawodnik ekipy koszalińskiej, zdobywca 
pierwszego miejsca w klasie RC EA — ju¬ 
niorów, Wojciech Kaszubski z modelem 
opancerzonego transportera SKOT 
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SAMOCHÓD OSOBOWY LANCIA BETA „SCORPION" 


W 1975 roku na wystawach samochodowych pojawił się nowy 
samochód Lancia Beta , .Monteearlo”. Samochód ten powstał 
w firmie Fiat jako rozwinięcie samochodu Fiat X-3/9. Prototypy 
miały oznaczenie X-l/20. Nadwozie tego samochodu opracowała 
firma Pinifarina. Z przyczyn komercyjnych 'Fiat zdecydował się 
oznaczyć swój nowy model znakiem Lanci. którą kontroluje 
od ładnych paru lat. Nadanie nazwy Lancia Beta „Monteearlo” 
było wykładnikiem wysokich walorów eksploatacyjnych samo¬ 
chodu oraz wydłuża serię samochodów osobowych Beta (z przed¬ 
nim napędem), składającą się z czterech modeli: Berlina, Goupe, 
Spider, Coupe-Break HPE. Na tej serii samochodów były zabu¬ 
dowane czterocylindrowe silniki umieszczone z przodu i napędza¬ 
jące przednie koła. Mimo to nowy samochód jest w pełni nową 
konstrukcją i przeznaczony jest do udziału w rajdach i wyścigach. 
Wraz z wypuszczeniem na rynek „Monteearlo” z centralnym 
silnikiem o pojemności 2 1 — firma Fiat zajęła liczące się miejsce 
w czołówce. firm produkujących samochody sportowe. Silnik 
tego samochodu ma oznaczenie Lancia -— Fiat 1.34.A5.000 
i opracowany został w oparciu o silnik samochodu Fiat ,,Cam- 
pagnola” będący (po modyfikacji) jednostką napędową samocho¬ 
du Lancia-Beta-20000. 

Po odpowiedniej adaptacji do wymogów rynków amerykań¬ 
skich i angielskich samochód otrzymał nazwę Lancia Beta ,,Scor- 
pion”. 

DANE TECHNICZNE 

Silnik: czterocylindrowy, rzędowy, górnozaworowy, chłodzony 
cieczą. Pojemność skokowa 1995 cm 3 (84x90 mm), stopień 
sprężania 8,9; moc max. 88,5 kW przy 6000 obr/min, moment 
max 165 Nm przy 3500 obr/min. 

Sprzęgło: suche, jednotarczowe z centralną sprężyną, sterowane 
hydraulicznie, bez wspomagania. 

Skrzynia biegów: pięciostopniowa, mechaniczna, synchroni¬ 
zowana o przełożeniach: I — 3,750; II — 2,235; III — 1,522; 
IV ■— 1,153; V — 0,925; wsteczny — 3,071. Sterowanie skrzyni 
biegów ręczne dźwignią umieszczoną na konsoli między siedze¬ 
niami. 

Przekładnia główna: stożkowa ze spiralnymi zębami o prze¬ 
łożeniu — 3,714. Silnik jest zblokowany ze skrzynią biegów 
i przekładnią główną i ustawiony jest w nadwoziu poprzecznie 
za siedzeniami, a przed tylną osią. 

Zawieszenie przednie i tylne: niezależne, na kolumnach 
Mc Pherson, wahaczach (pojedynczych, poprzecznych — przód, 
skośnych — tył) i stabilizatorach poprzecznych. 

Układ kierowniczy: bez wspomagania. Że skrajnego lew r ego 
położenia kół do skrajnego prawego położenia •— wymaga 
wykonania 3,5 obrotów kierownicą. Średnica zawracania 5,5 m. 
Układ hamulcowy: hydrauliczny, bez wspomagania, dwuob- 
wodowy, hamulce tarczowe na wszystkich kołach. Droga hamo¬ 
wania z V = 48 km/h wynosi 45,7 m przy nacisku na pedał 
hamulca siłą 95 N. 

Koła: felgi odlewane ze stopów' lekkich — J 5,5 DM; opony 
CN 36 185/70 HR 13. 

Instalacja elektryczna: 12 V, akumulator 45 Ah, alternator 

750 W. 


Nadwozie: stalowe, niosące, dwudrzwiowe, dwuosobowe. Z przo¬ 
du znajduje się bagażnik o pojemności 0,2 m 3 z wydzielonymi 
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miejscami na chłodnicę i akumulator. Kabina kierowcy zapewnia 
duży komfort jazdy (niski poziom hałasu pochodzącego od silnika, 
zawieszenia kół i opływu powietrza), oraz pełne bezpieczeństwo 
bierne jadących (tapicerka elastyczna, bez kantów' i gwałtownych 
załamań). W tylne słupki nadwozia wbudowany jest mocny 
pałąk przeciwkabotażowy, osłaniający jadących przed zgnie¬ 
ceniem w r przypadku wywrócenia się samochodu. W pałąku tym 
(w jego części dachowej) znajduje się pojemnik na składany 
elastyczny dach. Urządzenia sterowania i kontroli jazdy umiesz¬ 
czone są zgodnie z ergonometrią. W tylnej części nadwozia 
znajduje się silnik z układem napędowym. Między silnikiem 
a kabiną po lewej stronie znajduje się zbiornik paliw r a o poj. 
49 1, nad silnikiem umieszczono kolo zapasowe, 
masa samochodu gotowego do jazdy — 10 198 N 

masa całkowita samochodu — 10 296 N 

prędkość max — 192 km/h 

średnie zużycie paliwa •— 11,2 l, 100 km 


UWAGI DLA MODELARZY 


Przedstawiony na rysunkach samochód ma ciekaw f ą sylwetkę 
i można się pokusić o wykonanie modelu zarówno w klasie 
RC V2, jak i RG EA. Ponieważ pod nadwoziem jest stosunkowo 
mało miejsca i wykonawcy będą zmuszeni do zabudowy aparatury 
i innych urządzeń w przestrzeni kabiny kierowcy, w planach 
pominięto rysunki wnętrza nadw'ozia (tapicerka, deska rozdziel¬ 
cza itp). 


Nadwozie można pomalować dowolnym jasnym kolorem. 
Kolor czarny matowy mają następujące elementy: pas okalający 
przednią część błotników przednich i klapę bagażnika, atrapa 
chłodnicy, końcówki zderzaków i pas czołowy zderzaków, dolne 
części nadwozia pod zderza karni. pas po bokach nadwozia, pas 
biegnący’ po tylnym (otwory *enrvlacyjne, dachowa 

część pałąka przecńrkabr azewego - składam dach i tylna 
płaszczyzna nadwozia, na której zmick-ją óę światła, ramki 
okien bocznych oraz obudowa lusterka bocznego. 

Chromowane listwy znajdują się na atrapie chłodnicy okalają 
znak firmowy' oraz na tylnym pasie (okalają tylne zespolone 
lampy'). Klamki — obudowa z czarnego tworzywa, uchwyt 
i zamek — chromowane. Metalowe części zderzaków wykonane 
są z aluminium. Światła boczne: pomarańczowe z przodu, 
czerwone z tyłu. Światła z przodu: białe reflektory, kierunkow¬ 
skazy pomarańczowe. Reflektory prostokątne montowane są 
na rynek angielski. Reflektory’ okrągłe r.ia*: rr. r . >vane 
są do samochodów przeznaczony . na rynek amerykański, 
niemniej zdarzały się również prostokątne, światła z tyłu (od 
wewnątrz do zewnątrz): białe, czerwone, ponwiłrtpwf ■ 

Rys. I 

rys. A — znak firmowy umieszczony jest u atrapie chłodnący. Kapo, symbol, 
obwódka — chromowane, tlo — -zarne 

rys. B *— znak modelu — tlo napisu Lancia i li te rka B — —pi« Lancia 

i tło literki B — chromowane 

rys. C — nazwa modelu w ukłartzir i WJwrfc ankfkznie do ryz. B 
Rys. A, B i C ■— bez zachowania >►-- 
Rys, II 

rys. D — fragment nadwozia (lusterko, klamka, k o r ek wlewu paliwa, otwór 
wentylacyjny w tylnym słupku,* 

rys. JE —■ schemat silnika z podzespołami napędowymi 

rys. F, G— kolumna kierownicy unu i prz-kladnia i drążkami kierowniczymi, 
rys. D, E, F, G — bez zachowania skali 
Rys. III 

rys. H — zawieszenie przednie lewe — w w; loku od tyłu, 
rys. K — zawieszenie przednie lewe — w widoku z góry, 
rys. J — zawieszenie, tylne lewe — wr w idoku od tyłu, 
rys. L — zawieszenie tylne lewe — w widoku z góry, 
rys. M — widok nadwozia nieuzbrojonego, 

rys. N — widok z przekrojem przez pałąk przeciwkapotażowy, z uwidocz¬ 
nionym schowkiem na zwijany dach oraz okadzenie szyby tylnej 
rys, P —* widok z przekrojem na sposób klejenia szyby .przedniej (bez uszczelki 
szyby, którą pominięto w celu obniżenia oporów powietrza) 
rys, R — schemat podzespołów podwozia — widok z tyłu z lewej strony 
rys. S— napis (czarny) ,,twórcy” nadwozia wygrawerowany jest na chromo¬ 
wanej listwie umieszczonej po obu stronach nadwozia pod podstawą przed¬ 
niego słupka *— patrz rys. D 

rys. T — herb firmy Pinifarina. Umieszczony jest po obu stronach nadwozia 
na czarnej listwie bocznej. Obramowanie ; tło literki ,,f ,ł •— chromowane, 
zakreskowane powierzchnie — szkarłatne. Tło ornamentu (wewnątrz literki 
mC ,# ) — czarne, sam ornament chromowany 

SŁAWOMIR DRĄZKIEWICZ 

Rysunki i tekst opracowano na podstawie materiałów firmowych Fiata oraz artyku¬ 
łów i opisów zamieszczonych w następujących pismach: Quattroruote, AT A, Motor 
Trend f Revi Automobile, Auiocar, Motor (< angielski) i Express Informacja. Materiały 
U pochodzą z lat 1975—1977, 
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NESTOR MODELARZY LOK 
BUDOWNICZY WIELKICH MODELI ŻAGLOWYCH 




m 




STEFAN SOBECKI 
— Toruń 

Stefan Sobecki urodził się w r, 1908 w Wielkich 
Strzelcach b. powiatu Gostyń w woj. poznańskim. 
Do dwudziestego roku życia mieszkał z rodzicami 
W miasteczku Piaski w pow. gostyńskim, z dala 
od morza. Początkowo nic nie zapowiadało, źe 
wyrośnie zeń wielki miłośnik spraw morskich. 

Ojciec Stefana, uczestnik powstania wielkopol¬ 
skiego, był członkiem komisji odbioru Pomorza 
z rąk administracji niemieckiej w 1920 r. Po przy¬ 
łączeniu dawnych Ziem Zachodnich i Północnych 
do Polski rodzina przeniosła się do Torunia. Tam 
młody Stefan uczęszczał do szkoły powszechnej, 
a następnie do gimnazjum im. Mikołaja Kopernika. 
W 1926 r. rozpoczął naukę zawodu kotlarza miedzi 
i żelaza i tam po raz pierwszy spotkał się z pracami 
modelarskimi. Po uzyskaniu dyplomu czeladnika 
rozpoczął pracę w PKP. W 1929 r. został powołany 
do odbycia służby wojskowej w Marynarce Wo¬ 
jennej. Wyszkolenie rekruckie przeszedł w Świeciu, 
następnie ukończył szkołę podoficerską i zastał 
skierowany do Gdyni. W czasie służby w Gdyni 
zbudował swój pierwszy model umiłowany przez 
niego „Dar Pomorza” (w skali 1 : 100). Przedtem 
jednak sam musiał przygotować sobie rysunki 
wykonawcze, jako że nikt nie wydawał jeszcze 
planów model arskicli. W tej pracy- pomagał mu 
kapitan kapitanów — Konstanty Maciejewicz. 
Model zdobył takie uznanie, że jego autor musiał 
wykonać dalsze kopie białej fregaty'. 


Służbę w Marynarce Wojennej ukończył w 1932 r. 
Wrócił do Torunia i tani pracował jako samodzielny 
.rzemieślnik-kotlarz, a następnie w 1935 r. rozpoczął 
pracę na PKP w charakterze pomocnik i maszy¬ 
nisty, by w końcu, po złożeniu wymaganych egza¬ 
minów, zostać w 1939 r. maszynistą. 

• Po napadzie Niemiec na Polskę brał udział 
w obronie Wybrzeża w składzie pociągu pancer¬ 
nego „Smok Kaszubski”. 14 września 1939 r. 
dostał się do niewoli i przebywał kilka miesięcy 
w obozie w Sttuthofie. Po zwolnieniu w 1940 r, 
wrócił do Torunia, gdzie otrzymał skierowanie 
do pracy na kolei. Po wyzwoleniu w lutym 1945 r. 
przez pierwsze miesiące pracował przy odbudowie 
zniszczeń, po czym wrócił do PKP i pracował 
jako maszynista. 

Od 1950 r. rozpoczął się jakby drugi etap życia 
Stefana Sobeckiego. .Swój wolny czas poświęcił 
na realizację młodzieńczych marzeń. Będąc w sa¬ 
natorium rozpoczął budowę galeonu „Wodnik” 
w skali 1 : 50. Następną jego pracą, która pochło¬ 
nęła 5400 roboczogodzin, był pierwszy w Polsce 
model okrętu adm. Nelsona ,,Victory’\ Po ukazaniu 
się dokładnych planów modelu „Dar Pomorza” 
w „Morzu” S. Sobecki wrócił do tematu i zbudo¬ 
wał kolejny model białej fregaty, który z uwagi 
na wspaniałe wykonawstwo przyniósł mu rozgłos 
i sławę. 


Mając ograniczone środki finansowe jako emeryt 
zajmow-ał się ubocznie metaloplastyką, co przy¬ 
nosiło mu pewien dochód, a zarazem kilka nagród 
na różnych wystawach. Gdy świat obiegło wiado¬ 
mość o wydobyciu w r raku statku VASA, postanowił 
zbudować replikę tego okrętu o bogatym wystroju 
zewnętrznym. Ten model wykonany' w skali 1 : 50 
został skończony, gdy wykonawca miał już 65 
lat życia. Na jego wykonanie szły wszystkie 
środki uzyskane z małej działki, z renty i prac 
w metaloplastyce. Kosztem 7250 roboczogodzin 
powstało dzieło, jakiego zapewne nie mają nawet 
właściciele oryginału, czyli Muzeum Morskie 
w Sztokholmie. 

Ostatnim dziełem Stefana Sobeckiego ukończo¬ 
nym w 1982 r, był słynny w literaturze morskiej, 
zbudowany w 1637 r., model okrętu o niezwykle 
dekoracyjnym wyglądzie „Władca Mórz” (Soverein 
of the Śeas), który przedstawiamy na załączonych 
zdjęciach. Przygotowania do budowy tego modelu 
trwały ponad rok. Trzeba było zdobyć niezbędną 
literaturę uzupełniającą, rysunki, materiały. Stępka 
została położona w 1977 r. Ostateczne wykończe¬ 
nie nastąpiło w 1982 r. Wykonanie modelu po¬ 
chłonęło 18 300 godzin. 

Model ma trzy pokłady, na których rozmiesz¬ 
czonych jest 100 dział. Zawiera 1300 różnych 
rzeźb w drewnie. Wewnątrz znajdują się 42 wręgi 
z drewna dębowego, poszycie jest wykonane rów¬ 
nież 7 . listew dębowych (2 / 7 min), jako że ambicją 
wykonawcy było jak najwierniejsze odtworzenie 
oryginału. Pajęczyna olinowania stałego i rutko 


mego została wykonana z 
rybackiej. Bloki i lal repy 
gruszy a żagle z cienkiej, 
P. Sobecki uważa tei 
życia, jako że jest i>u 
w wykonaniu i pochłonął 
że wykonawca dyspon ,u. 
czeniom i wiele prac 
niż przy swych pierwszych 
Mamy jednak nad*łrję„ 
praca )). Stefana, który w 
Życzymy mu dalszych dh 
zdrowia i zbud-mzou 
modeli. 
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Jacek Szsmstuk — ul. Rynek 3/4, 59-320 
Polkowice — poszukuje planów samolotu „Huri- 
cane”, silnika o pojemności od 2,5 cm 3 do 5 cm* 
oraz lokomotywy do kolejki w wielkości TT. W za¬ 
mian oferuje części elektroniczne takie jak: transfor¬ 
matory, tranzystory, diody, układy scalone, lub 
zapłaci gotówką. Odpowie na każdy list. 

Dariusz Majewski — ul. Toruńska 55 m 59 
87-800 Włocławek — poszukuje luźnych numerów 
,,Małego Modelarza”, za które oferuje komiksy 
z serii,,Kapitan Żbik”,,,Podziemny front”, „Relax”, 
,,Pilot śmigłowca”, lub zapłaci gotówką. Odpowie 
na każdy list po przesłaniu znaczka pocztowego. 

Artur Bramora — ul. Buczka 5/7, 42-300 
Myszków, woj. częstochowskie — poszukuje 
,,Małego Modelarza” o tematyce okrętowej i lot¬ 
niczej. Zapłaci gotówką. 

Mariusz Busslcr — ul. Świerczewskiego 33B 
m 9, 05-300 Mińsk Mazowiecki — posiada do 
odstąpienia ,,Małego Modelarza” z lat: 1965—1983, 
posiada również „Modelarza” i „Plany Modelar¬ 
skie”. Odpowie na każdy list po przesłaniu znaczka 
pocztowego. 

Jacek Tobijas ul. Akacjowa 35, 05-100 
Nowy Dwór Maz. poszukuje ,,Planów Mode¬ 
larskich” współczesnych okrętów wojennych świata. 
Szczególnie interesują go plany krążowników' 
i niszczycieli. W zamian oferuje Tygrysy”, tomiki 
„BKD” lub zapłaci gotówką. Odpowie na każdy 
list po .przesłaniu znaczka pocztowego. 

Waldemar Andrzejewski ul. Jabłoniowa 9, 
62-322 Orzechowo poszukuje ,,Małego Mode¬ 
larza”: 3/58, 6/58, 11/58, 10/59, 4/60, 2/61, 4/61, 
6/61, 4/62, 10/64, 3/65, 3/65, 2/66, 11-12/66, 
2/67, 6/67, 10/67, 4/68, 12/68, 6/69, 2/70, 3/70, 
2/73, 4/73, 6/75, 1— 2/76, 6/76. W zamian oferuje 
książeczki z serii ,, Żółty tygrys”, miesięczniki 
,,Morze” nr 7, 9, 10, 11, 12/82 i 1/83. Silniczek 
elektryczny PIKO. Książki przygodowe lub za¬ 
płaci gotówką. 

Robert Chliwiński — ul. Mieszka I 2 m 

29, 09-400 Płock — poszukuje ,,Małego Mode¬ 
larza”: 1—2, 4, 5, 7, 9, 11—12/76, 2, 4—12/77 
4, 10/78, 2—4, 7—10/79, 1, 5 12/80, 2. 3, 5, 6 

8 , 9, 11/81 oraz farb. lakierów, rozpuszczalników' 
Humbrol i modeli samolotów firmy Monogram lub 
innych firm zachodnich. W zamian oferuje rocznik- 
i luźne numery ,,Małego Modelarza”, ,,Modelarza”, 
,,Planów Modelarskich”, „Modclist-Konstruktor”. 
„Kosmonautika” (CSRS), znaczki, broszurki TBiU 
(70 numerów) książki, komiksy lub zapłaci gotówką. 

Mariusz Wilk —• ul. Gagarina 37/48, 42-550 
Sosnowiec poszukuje silników spalinowych 
o pojemności od 0,5 do 10 cm 8 , aparatury RO 1—3- 
-kanałowej oraz balsy, sklejki, papieru japońskiego, 
za co oferuje książki lub „Plany Modelarskie”, 
może także zapłacić gotówką. 

Sławomir Kleczyk — ul. Poponicka 140/31* 
54-238 Wrocław ~~ poszukuje aparatury propor¬ 
cjonalnej do zdalnego sterowania modeli <4 6- 

-kanalowej) oraz silników spalinowych RG żarowych 
o pojemności 1,5—5 cm*. 

Tomasz Solecki — ul. Ogrodowa 56, 42-11 
Pajęczno, woj. Częstochowa — poszukuje „Mo¬ 


delarza”: 7/82, 3. 4, 6, 7/80, 5, 7/79 i 1, 3/77 i „Pla¬ 
nów Modelarskich”: 2, 15, 24, 31, 35, 37, 43, 48, 
74, 78, 90, 96 oraz książki „1000 słów o mode- 
larstwieP, „Żaglowce w sztuce”, „Niezwykłe okrę¬ 
ty”. Do wymiany posiada trzy zbiory „Młodego 
Konstruktora”, luźne numery ,,Modelarza” lub za¬ 
płaci gotówką. 

Dariusz Senger — ul. Zygmunta Augusta 
76/70, 76-200 Słupsk — jK>szukuje aparatury 
proporcjonalnej do zdalnego sterowania modeli, 
4, 5- lub 6-kanałową typ obojętny. W zamian oferuje 
24 mb dakronu Bambrycz lub zapłaci gotówką. 

Maciej Marek — ul. Wyzwolenia 6, 12-130 
Pasym, woj. olsztyńskie — poszukuje 4-kanało- 
wri aparatury' do zdalnego kierowania i odbior¬ 
nika, 2 a co odda zestaw szybowca klasy A-l (Mewa) 
lub zapłaci gotówką. Odpowie na każdy list. 

Jan Zakrzewski — ul. Dembowskiego 3/1, 
71-533 Szczecin — poszukuje planów modelarskich: 
okrętów historycznych z XVI—XVIII w. W zamian 
oferuje książki St. Katzera „Mikromodele”i „Mikro- 
flota” oraz „Plany Modelarskie”: 23, 74, 89—90 
lub zapłaci gotówką. 

Marina Biesek — ul. Katowicka 10/30, 
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47-400 Racibórz, woj. Katowice — posiada 
do odstąpienia „Małego Modelarza”: 1/68, 6/76, 
10/76, 8/77, 9 77, 6/78, 7—8/80, 4/81, 2—3/82, 
„Modelarza”: 4 78, 9/77, 1—4/79, 6—12/79, 

1—2/80, 6- 8/80, 10 80, 1—4/81, 6—81, 12/81, 
1—3/82, 5/82, ..Modelar”: 3 82, 4/82, 7/82, „Miody 
Technik”: 5/64. 1,68, 7/72 , 9/72, 12/72, 2/74, 
3/74, 11/74, 11 12 75, 8 76, 9 76, 4/77, 8—10/77, 

4/78, 7/78, 10/79, 2 80, 5/80, 1—6/81. „Kalejdo¬ 
skop Techniki”: 8. 77, 6—7 79, 9—12/79, 2—8/80, 
4/81, 7 — 8/81, 5/82, „Lotnicze modele wyczynowe 
na uwięzi” — Andrzeja Rachwala. Za wyżej wy¬ 
mienione pragnie otrzymać gotówkę. 

Mariusz Planeta — ul. Pracy II m. 17, 
33-10 Tarnów *— poszukuje planów okrętów: 
„Victory”, „Smok”, „Wodnik”, „Santa Maria”, 
„Vasa”, „Royal Soverign”, „Gutty Sark” i innych 
planów kliprów herbacianych. Poszukuje również 
książek mówiących o budowie modeli historycznych 
i książek Stanisława Katzera „Mikromodule” 
„Mikroflota”. Za ro oferuje plany okrętu szkolnego 
„Iskra” i samolotu „Potez XXV” lub zapłaci 
gotówką. 

Janusz Słowiena • ul. Reymonta 65a, 43-400 
Cieszyn, w'oj. Bielsko-Biała poszukuje egzem¬ 
plarzy „Małego Modelarza”: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 

8, 9, 10, 11, 12/68, 1, 2, 3, 8, 10, 11, 12/75, 10, 1J, 
12/75, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12/76, 1, 3, 
4. 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12/77, l, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 

9, 10, 11, 12/78, ‘2- 3'81, za które oferuje książki 
„Niebo w ogniu”, luźne numery „Młodego Tech¬ 
nika” z 1982 roku, a także księżkę „Zawody modeli 


pływających i kołowych — Przepisy, regulaminy 
organizacja”, lub zapłaci gotówką. 

Czesław Kołek — JW-2428 „Ch” 84-314 
Siemirowice woj. słupskie ---■ poszukuje książki 
Janusza Wojciechowskiego „Zdalne kierowanie, 
modeli”. 

Tomas* Lewicki — ul. Drzewiarza 27/3 
84-241 Gościcino Wej. — posiada do odstąpienia 
luźne numery „Małego Modelarza”, „Modelarza”, 
tomiki „Żółty tygrys” i prospekty samochodowe 
firm zachodnich. Odpowie na każdy list po za¬ 
łączeniu znaczka pocztowego. ' 

Marek Żmuda — ul. Wilcza 58b/16, 32-510 
Jaworzno, Oś, Podłoże 1 — poszukuje komplet¬ 
nych roczników „Modelarza” z lat 1970—1981. 
Zapłaci gotówką, 

Marek Rakowski — ul. Hirszfelda 5/51, 
20-092 Lublin — .posiada do wymiany ,,Małego 
Modelarza” z lat 1979—82. Odpowie na każdy 
list po załączeniu znaczka pocztowego. 

Sławomir Baran — 22*449 Kolonia Orłów 
Murowany, woj. Zamość •— poszukuje silnika 
spalinowego do 2,5 cm lub innych nowych. W za¬ 
mian oferuje książki z tygrysem (wykaz na życzenie) 
lub zapłaci gotówką. 
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Sylwester Środa — Al. Piastów 5d/14, 
44-223 Knurów 3 — poszukuje silnika elektrycz¬ 
nego 4,5 V (podać moc oraz prędkość obrotową). 
W zamian oferuje „Modelarza”: 6, 7, 8/81, 2/82 
lub zapłaci gotówką. Odpowie na każdy list po 
przesłaniu znaczka pocztowego, lub karty pocztowej. 

Adam Szymkowiak - ul. Reymonta 4/26, 
64-800 Chodzież Woj. pilskie — posiada do 
odstąpienia luźne numery „Modelarza*, „Małego 
Modelarza”, „Młodego Technika”, „Radioelektro¬ 
nika”, „Kalejdoskop Techniki” z lat 1975—82 
oraz wiele książek o tematyce elektronicznej i mo¬ 
delarskiej. W zamian pragnąłby otrzymać apara¬ 
turę do zdalnego sterowania modeli 4-kanałową 
nieproporcjonalną. 

Artur Górkiewicz — ul. Obrońców Stalin¬ 
gradu 109, 43-120 Andrychów — poszukuje 
„Małego Modelarza”: 5, 9/60, 1, 9/61, 9/62, 7, 
9,63, 2/64, 2, 7, 9/65, 5/67, 2, 7- 8/68, 5/59, 1, 
9/70, 8, 11/71, 3, 7/72, 7 -8, 1 1. 12/73, 1, 4/74, 
4, 10/75, 2, 12/77, 8—9/78, 4/79,, „Modelarza”: 
3/82 i 1/83. W zamian oferuje „Żółte tygrysy”, 
książkę pt. „Sekrety modeli z napędem gumowym” 
oraz wiele innych książek, lub zapłaci gotówką* 

Jacek Mochocki — ul* 1 Maja 3, 90-717 Łódź, 
tel. 262-41 ’— poszukuje „Małego Modelarza”: 
9/58, U/58, 10/59, 4/60, 2, 6, 10/61, 4/62, 

, 1 0/164, 0/65,2,6/67, 4/68,6/69,12/69,3,10— 11/79, 
1- 2, 6/76. \V zamian oferuje kilkadziesiąt nume¬ 
rów „Planów Modelarskich” oraz rysunki mode» 
Jarskie: „Yamato”, „Bismarck”, „Srharnhorst”, 
„Ghokai”, Kónig”, „Arromanches”, „Prinz Eugen” 
i wiele innych lub zapłaci gotówką. Odpowie na 
każdy list po przesłaniu znaczka pocztowego. 


WYDAJE ZARZĄD GŁÓWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje zespól w składzie: BOGDAN GABRYSIAK, WACŁAW KRAWCZYK (red. naczelny), JAN MARCZAK, EDMUND 
OSIŃSKI, STEFAN SMOLIS (sekretarz redakcji), PAWEŁ WŁODARCZYK. MARIAN KAWKA (red, techn,). Adres redak¬ 
cji: 00-791 Warszawa, ul. Chocirnska 14, tel. 49-34-51 wewn. 90. 

Warunki prenumeraty: 

1) dla osób prawnych — instytucji i zakładów pracy: * instytucje i zakłady pracy zlokalizowane w miastach wojewódzkich 
•i pozostałych miastach, w których znajdują się siedziby oddziałów RS W „Prasa — Książka — Ruch” zamawiają pre¬ 
numeratę w tych oddziałach. # instytucje i zakłady pracy zlokalizowane w miejscowościach, gdzie nie ma oddziałów 
RS W „Prasa — Książka —Ruch” i na terenach wiejskich opłacają prenumeratę w urzędach pocztowych i u doręczycieli. 

2) dla osób fizycznych — indywidualnych: # osoby fizyczne zamieszkałe na wsi i w miejscowościach, gdzie nie ma oddzia¬ 
łów RS W „Prasa — Książka.*- Rucli”, opłacają prenumeratę w urzędach pocztowych i u doręczycieli, • osoby fizyczne 
zamieszkałe w miastach — siedzibach oddziałów RSW „Pra sa — KsiążkaRuch”, opłacają prenumeratę wyłącznie w 
urzędach pocztowych nadawczo-oddawczych właściwych dla miejsca zamieszkania prenumeratora. Wpłaty dokonują uży¬ 
wając „blankietu wpłaty” na rachunek bankowy: Centrali Kolportażu Prasy i Wydawnictw w Warszawie, ul. Towa¬ 
rowa 28, nr konta NBP XV Oddział w Warszawie Nr 1153-201045-139-11. 

3) Prenumeratę ze zleceniem wysyłki za granicę przyjmuje RS W „Prasa —* Książka — Ruch”, Centrala Kolportażu Prasy 
i Wydawnictw, ul. Towarowa 28, 00-958 Warszawa, konto NBP XV Oddział w Warszawie Nr 1153-201045-139-11, Prenume¬ 
rata ze zleceniem wysyłki za granicę pocztą zwykłą jest droższa od prenumeraty krajowej o 50% dla zleceniodawców 
indywidualnych i o lo0% dla zlecających instytucji i zakła dów pracy. 

Cena prenumeraty: kwart. 90 zl, półroczn. 180 zł, rocznie 360 zł. 

Terminy przyjmowania prenumeraty: # od prenumeratorów indywidualnych zamieszkałych w miastach siedzibach oddzia- 
łów RS W ,,Prasa — Książka — Ruch” — do dnia: 28 lutego 1983 r. na II kwartał i dalsze okresy roku bieżącego, 31 maja 
1933 r. - na III kwartał i II półrocze roku bieżącęgo, 31 sierpnia 1983 r. - na IV kwartał roku bieżącego, — od Insty¬ 
tucji zakładów pracy i prenumeratorów indywidualnych zamieszkałych na wsi i w małych miasteczkach do dnia 10 
mieŁąca poprzedzającego okres prenumeraty. Przedruk dozwolony tylko za podaniem źródła. Materiałów nie zamó¬ 
wionych redakcja nie zwraca. Druk Wojskowe Zakłady Graficzne. Zam. 4827. Nakład 50 000 egz. M-83. 
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MODELE Z WARSZAWY 


MODEL 

RAKIETY 

„SOJUZ" 


Na mistrzostwach Europy modeli 
kosmicznych często spotyka się ma- % 

kiety rakiet radzieckich. Na zdjęciu 
modelarz rumuński z makietą „Sojuz”. 

Fot. J. Jarończyk 
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DO 

NAŚLA¬ 

DOWANIA 

Na zdjęciu pre¬ 
zentujemy mist¬ 
rzów sportu ZSRR 
klasy międzynaro¬ 
dowej: W. Suiaje- 
wa, W. Barkowa, 
A. Korotkogo, S. 
Burcewa, W. Onu* 
frienkę i W. Sza- 
powalowa z ich 
umiejętnie rozpla¬ 
nowanymi skrzyn¬ 
kami transporto¬ 
wymi modeli lata¬ 
jących. Przy na¬ 
szych trudnoś¬ 
ciach z przewozem 
modeli na zawody 
warto zastanowić 
się nad tym pomy¬ 
słem. 


Jan Urbanowicz z Warszawy jest z zawodu kolejarzem. Jego pasja to wy¬ 
konywanie różnych modeli. Przedstawiamy dwa modele z jego kolekcji. 
ORP „Sęp” wykonany całkowicie z blachy oraz okręt żaglowy „Victory” 
wykonany z planów zamieszczonych w nrze 5—6/197/ „Małego Modelarza”. 
Model upiększony przez wykonaWcę. 
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